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JAHRESSTATISTIK 2025

Hamburg Airport

Zahlen, Daten, Fakten 2025 -
Die Jahresstatistik von Hamburg Airport

Hamburg Airport ist weit mehr als Start- und Zielpunkt vieler Reisen, sondern auch ein zentraler Motor fur die
Wirtschaft in der Metropolregion Hamburg. Mit rund 6.000 Beschaftigten, wovon knapp 2.000 direkt bei der
FHG oder ihren Tochtergesellschaften angestellt sind, fungiert der Flughafen als einer der wichtigsten Arbeit-
geber der Region. Doch der regionale Einfluss des Flughafens geht noch weiter: Jeder Arbeitsplatz am Flug-
hafen sichert durchschnittlich zwei zusatzliche Arbeitsplatze in Hamburg, wodurch die positive Wirkung auf
den hamburgischen Arbeitsmarkt deutlich gestarkt wird. Dieser Multiplikatoreffekt zeigt sich auch in der
Wertschopfung: Jeder am Flughafen investierte Euro generiert eine Wertschopfung von 1,9 Euro in Hamburg.

Auch der Tourismussektor profitiert vom Hamburg Airport. So verzeichnete Hamburg Airport 2025
14,77 Millionen Passagiere, von denen 15,5% mit einem privaten Reisegrund die Metropolregion Hamburg
als Zielort angegeben haben. Insgesamt erwartet eine HWWI Studie des Flughafens aus dem Jahr 2025,
dass bis 2035 durch Tourist:innen in der Metropolregion Ausgaben in Hohe von 604 Millionen Euro mog-
lich sein konnten.

Hamburg Airport beflugelt die Metropolregion Hamburg als Wirtschaftskraft, als Arbeitgeber und als star-
ker Impuls fur den Tourismussektor. Diese Rolle macht ihn zu einem unverzichtbaren Teil der regionalen
Wirtschaft.
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ZAHLEN, DATEN, FAKTEN 2025

Jahresvergleich
Erholungsrate zu 2019

Passagiere

85%

[

2025 nutzten 14,8 Mio. Passagiere
den Hamburg Airport.

Flugbewegungen

82%

SIS

2025 verzeichnete 127 Tsd. Starts
und Landungen.
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ZAHLEN, DATEN, FAKTEN 2025

Die ACI gibt Hamburg Airport
den Best Airport Award
in der Kategorie Flughdafen

10 - 25 Mio. Passagiere Frachtumschlag Q
14,8 Mio. 68,4 Tsd. Q%Z D
["i"] Passagiere in 2025 127 Tsd .

Flugbewegungen (2025),

120 oen 23,2 %

S!ngmele mit modernen Passagiere
Irekt Flugzeugtypen geben uns die
Schulnote

1,8

- o e,

55 N
Airlines %
Uber 1 oo 0 0

Flugziele mit nur 1x umsteigen

20 der Direktflugziele fUhren zu Hubs, die die
Passagiere in die ganze Welt bringen.
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PASSAGIERZAHLEN 2025

Passagierzahlen auf
Vorjahresniveau

¢ Im Vergleich zu 2024 mit 14.832.100 Passagieren
ist die Zahl der Reisenden um 0,4 Prozent auf
14.770.596 gesunken.

e Der Oktober brachte Hamburg Airport rund
1.560.046 Passagiere und ist damit der verkehrs-
reichste Monat des Jahres. Gegenlber Oktober
2024 ist das ein Minus von 1,3 Prozent. (Erho-
lungswert ggu. Oktober 2019: 94 Prozent).

e Der verkehrsschwachste Monat im Jahr 2025 war
der Januar mit 846.000 Passagieren (+ 2,8 Prozent
im Vergleich zu Januar 2024).

e 2025 hatte Hamburg Airport im Durchschnitt
40.467 Passagiere pro Tag. 2024 waren es noch
40.626 Passagiere.

Passagierzahlen
20
@ 13.575
Durchschnittliche Passagierzahlen
(2014-2025)
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Passagiere in Hundertausend

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

Jan. Feb. Mdérz April Mai Juni Juli Aug. Sept. Okt. Nov. Dez.

Summe
846 859  1.035 1.243 1364 1345  1.453 1.482  1.458  1.560 1.072 1050 14.770
822 834  1.064 1225 1404 1383 1505 1.485 1485 1580 1.034 1.002 14.823
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FLUGBEWEGUNGEN 2025

Hamburg Airport

Niveau von 2025 wird gehalten

e Mit rund 127.000 Starts und Landungen ist die Ge-
samtzahl der Flugbewegungen 2025 nahezu un-
verandert zu 2024 (2025: 126.717, 2024: 126.970).

e Die durchschnittliche Sitzplatzkapazitat fir den
gewerblichen Flugverkehr liegt 2025 bei rund 164
Sitzen pro Flug. 2024 lag die Zahl bei 165 Sitzen.

® Die Monate mit den meisten Flugbewegungen im
Jahr 2025 waren die Monate Oktober (10.980), Juli
(10.576) und Mai (10.565).

¢ Im Monat Februar gab es mit 7.221 Bewegungen
die wenigsten Bewegungen.

Flugbewegungen
180.000 @ 130.540
Durchschnittliche Flugbewegungen
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Jan. Feb. Mdarz April Mai Juni Juli Aug. Sept. Okt. Nov. Dez.
N 2025 7.414 7221 8218 9.362 10.565 10.287 10.576 10.563 10.526 10.980 8.353 8.045
Il 2024 6.849  6.844 7889 9426 10.861 10.293 10.541 10.618 10.672 11.063 8.261 7.810

“Zivile und militéarische Flugbewegungen

2025

Summe
112.110
111127
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LARMKONTUR

Hamburg Airport

Flugldrm in Hamburg weiter
deutlich geringer als 2019

Hamburg Airport ist es wichtig, eine Balance zwi-
schen den touristischen und wirtschaftlichen Inte-
ressen der Metropolregion Hamburg einerseits und
dem berechtigten Ruhebedurfnis der Anwohner an-
dererseits sicherzustellen. Vor diesem Hintergrund
wurde bereits 1997 eine Obergrenze flr den in Ham-
burg und Schleswig-Holstein zulassigen Fluglarm
festgelegt: das sogenannte Larmkontingent.

Seit 1999 wird in der Betriebsgenehmigung des
Flughafens festgehalten, dass der ausgehende Flug-
larm die 1997 festgelegten Werte und die betroffene
Flachengrolie nicht Ubersteigen darf. MalRgeblich
fur den Vergleich ist die GroRe der Flache, die von
der Isophone von 62dB und mehr des aquivalenten
Dauerschallpegels Leg-3 lber die sechs verkehrs-
reichsten Monate eines Jahres umschlossen wird.
Die GroRe der Flache des Referenzjahres betrug
20,39 km?. Der Betreiber des Flughafens hat die Ein-
haltung des Larmkontingents jahrlich zu tUberprufen
und nachzuweisen.

Mit der Erneuerung des Erbbaurechtsvertrags des
Flughafens Hamburg in 2019 wurde vertraglich eine
erganzende GroRenordnung von 15,39 km? verein-
bart, welche seit dem Jahr 2021 gilt und bei deren
Uberschreitung Larmausgleichszahlungen zu ent-
richten sind. Eine Einschrankung der Betriebsgeneh-
migung ergibt sich daraus allerdings rechtlich nicht.

Seit 2017 wird zudem freiwillig eine Larmkontur fur
die Nacht berechnet.

Anwohnende profitieren von
10. Ldrmschutzprogramm

2024 ist das 10. Freiwillige Larmschutzprogramm
an den Start gegangen. Mehr als 6000 Haushalte
profitieren davon. Es werden Schlaf- und Kinderzim-
merfenster gefordert, wenn die vorhandenen Fen-
ster ein Schalldamm-Mal} < 35 dB erbringen. Einge-
baut werden Schallschutzfenster mit einem Schall-
damm-MafR von 39 dB. Zusatzlich wird der Einbau
von Schallddammluftern, alternativ Fensterautoma-
tion angeboten. Die Kosten werden zu 75% vom
Flughafen Gbernommen, der in Vorleistung geht.

Weitere Informationen zum
aktuellen Larmschutzprogramm:

Zeitraum 01.07.2024 - 19.01.2026

Antragsberechtigte Haushalte (Objekte)
Antragseingange bei der FHG

Anzahl Haushalte mit abgeschlossener
Schallschutzumsetzung

Durchschnitt je Haushalt ca.

SUMME MafRnahmen brutto

6.696
118

70
5.900,- EUR
433.000,- EUR
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LARMKONTUR TAG 2025

Gesamtkontur 11 Prozent
geringer als 2019 *

e Die durch Fluglarm von einem Dauerschallpegel
von 62 und mehr dB(A) belastete Flache nimmt
seit 1997 (Referenzjahr) kontinuierlich ab. 2025
umfasst die Tag-Larmkontur eine Flache von
13km?. Dies entspricht im Vergleich zum Vor-Co-
ronajahr 2019 einer Reduktion von rund 11 Pro-
zent, im Vergleich zu 1997 ist die Kontur sogar um
36,2 Prozent geschrumpft.

Der Anstieg der Larmkontur um 0,40km? im Ver-
gleich zum Vorjahr ergibt sich vor allem aus den
militarischen Bewegungen britischer ,,Red Arrows”
am Hamburger Flughafen. Da militarisches Flug-
gerat deutlich larmintensiver ist als Verkehrsflug-
zeuge, vergroldert sich die Larmkontur entspre-
chend.

45 Prozent der Starts und Landungen fanden
windrichtungsbegriindet auf der 33/15 Richtung
Norderstedt statt (5 Prozent mehr als im Vorjahr),
so dass sich die Kontur etwas ausgepragter in die-
se Richtung verlagert. Gleichzeitig fiel die Kontur-
auspragung in die anderen Start- und Landerich-
tungen im Vergleich zu den Vorjahren fast Uberall
kleiner aus.

* Kontur wird auf Basis der sechs verkehrsreichsten Monate des

Jahres ermittelt.
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447

EIDELSTEDT

LOKSTEDT
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NORDERSTEDT - /

GARSTEDT /
LANDESGRENZE
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POPPEN-

/ LANGEN-
\ BUTTEL

HORN

HUMMELS-
BUTTEL

FUHLSBUTTEL

OHLSDORF

Legende
Flugldrmkontur 1997 Tag
Flache 20,39 gkm
Flugldrmkontur 2019 Tag
Flache 14,55 gkm
Flugldrmkontur 2024 Tag
Flache 12,60 gkm

GROSS
BORSTEL

Flugldrmkontur 2025 Tag
Flache 13,00 gkm

Flugldrmkontur fur die Jahre
1997, 2019, 2024 und 2025

Aquivalente Dauerschallpegel 62dB(A)
Kontur Leg 3, TAG 06 - 22 Uhr sechs
verkehrsreichste Monate
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LARMKONTUR NACHT 2025

Hamburg Airport

Y

Verkehr Gber Vor-Corona-Niveau,
aber mit Gber 20% weniger Larm*

¢ Die Randzeiten der regularen Betriebszeit (22-23
Uhr) und Nachtflugeinschrankungen (23-6 Uhr)

wurden, in den sechs verkehrsreichsten Monaten HASLOH- \
des Jahres, weniger stark genutzt als 2024. R
Die Anzahl der Flugbewegungen liegt bei ca.

4.800 Bewegungen im Vergleich zu 4.900 Bewe- OSTER-

gungen 2024 und zu ca. 4.500 Bewegungen im MOOR

Jahr 2019. Wahrend die Zahl der Bewegungen be-
reits bei etwa 106 Prozent von 2019 liegt, hat sich
die Larmausbreitung allerdings um 20,45 Prozent
verringert.

BONNINGSTEDT

Im Jahr 2025 lag die nachtliche Larmkontur bei

7,74 km?, wahrend diese 2024 noch 7,92 km? und

2019 noch 9,73 km? betrug. Der Grund liegt hier

insbesondere darin, dass vergleichsweise laute (
Flugzeugmuster wie z.B. die Boeing 757 nachts
kaum noch eingesetzt werden und damit die Larm- o
kontur sowie die Belastung der Anwohnenden ]
sinkt. Gleichzeitig konnten die Nachtfluge, mit /'
Ausnahmegenehmigung, zwischen 23 und 6 Uhr /'

um rund 24 Prozent verringert werden. : /
D N 447

EIDELSTEDT 2

* Kontur wird auf Basis der sechs verkehrsreichsten Monate des

Jahres ermittelt.

LOKSTEDT

STELLINGEN

GROSS
BORSTEL

NORDERSTEDT /
o
7
432 /
lr’J
GARSTEDT /
LANDESGRENZE
SCHLESWIG-HOLSTEIN
_______ —-— HAMBURG \
7 N

LANGEN- POPPEN-
HORN BUTTEL
HUMMELS-
BUTTEL
FUHLSBUTTEL
OHLSDORF

Legende

Leg 3 Nacht 2019 55dB(A)
Flache 9,73 gkm

Leg 3 Nacht 2024 55dB(A)
Flache 7,92 gkm

Leg 3 Nacht 2025 55dB(A)

Flache 7,74 gkm

Vergleich der Jahre 1997, 2024 und
2025

Aquivalente Dauerschallpegel 55dB(A)
Kontur Leq 3, Nacnt von 22 bis 06 Uhr
sechs verkehrsreichste Monate
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ANTEIL MODERNSTER FLUGZEUGE AN DEN FLUGBEWEGUNGEN

Deutliche Larmreduktion
ist nachweisbar

Flugzeuge der neuesten Generation wie der Airbus
A320neo sind beim Start rund 5 bis 6 dB(A) deutlich
spurbar leiser im Vergleich zu Vorgangermodellen.
Dieser Einsatz moderner Flugzeugtypen, zu denen
bspw. auch die Boeing 737 Max, perspektivisch
auch Langstreckenflugzeuge wie der A321XLR, ge-
horen, steigt kontinuierlich: seit der Einfuhrung 2016
liegt der Flottenanteil bei mittlerweile 23,2 Prozent
im Jahr 2025.

Von Klimabelastungen und Larmemissionen ab-
hangige, vom Hamburg Airport definierte Start- und
Landeentgelte fur Flugzeuge, die 2025 angehoben
wurden, unterstutzen das Wachstum dieser moder-
nen Flotten, die von und nach Hamburg fliegen. Und
auch die Auslastung der Maschinen wachst, so dass
die wachsenden Passagierstrome moglichst effizi-
ent aufgefangen werden. Diese Entwicklung tragt
insbesondere in der Nacht maRgeblich dazu bei,
dass eine deutliche Larmreduktion nachweisbar ist.

-
2

30%

25%

20,6% ~ 22—
20%

15% /

10%

5%

7

0%

Foadee 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

Anzahl der 1.666 1.382 2.072 3.829 4.235 5.376 11.109 20.561 22.838 24.777
Flugbewegungen (FB) mit
modernen Flugzeugen

Anzahl der gewerblichen 129.478 134.596 131.140 133.059 48.927 51.125 87.935 99.684 107.351 106.949
FB ohne Propellermaschinen
und Hubschrauber
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ANTEIL MODERNER FLUGZEUGE AN DEN FLUGBEWEGUNGEN

Pegel liegt stabil unterhalb Larmkontur
der politischen und rechtlichen
Vorgaben

80

e Im Jahr 1975 lag die Ausbreitung noch bei
79,6 km? und im Jahr 1989 bei 46,6 km?. Die Larm- 70

immissionen sind seither drastisch zurlickgegan- K\

| H I

°

N
e

gen. Dies liegt im Wesentlichen an den techni-
schen Innovationen und Verbesserungen an Flug-
zeugen und Triebwerken, fur deren Einsatz sich
Hamburg Airport aktiv einsetzt.

:
T
[

60

50

e Jahrliche Schwankungen in der Larmkontur sind 40

normal. Die Berechnung nach AzB (Anleitung zur

Flache Dauerschallpegel 62 dB(A) in km?

Berechnung von Larmschutzbereichen) aus dem ER @ 12,69 km?
Jahr 2008 bildet die aktuelle Larmsituation nur be- Durelsd infidiEhe FEhe
K i . Davuerschallpegel 62 dB(A) in km?
dingt ab, da sie die moderneren Flugzeugtypen 20 (2012 - 2025)
noch nicht berucksichtigt (obwohl verpflichtend
sogar nur die Anwendung des noch alteren Regel- 10
werks von 1975 ware).
(¢]
e Die Kontur bleibt damit ein rein rechnerischer 1975° 19892 1997 1999 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

] 79,6 46,6 204 16,6 13,741 12,61 13,341 13,27 12,881 12,42 13,281 13,82 13,961 14,66 13,951 14,55 9,37 9,44 11,57 12,16 12,60 13,0

Wert, der auf der Einordnung aller Flugzeugtypen
in Flugzeuggruppen mit vorgegebenen Larmwer-

ten fur Start und Landung basiert. Die Differenzen
zwischen den F|ugzeuggruppen sind betrachtlich: @ Vgl. Larmphysikalisches Gutachten fur den Flughafen Hamburg, Oktober 1992 (Isermann/Koppe/Miller).

© Vgl. Gutachtergruppe Koppe/Matschat/Mdiller von 1976, Berechnung fir den Flughafen Hamburg Uber die ADV.

Teilweise werden neue Flugzeugmuster auf Grund © Im Vergleich zum Durchschnitt der letzten zehn Jahre.
einer fehlenden Beschreibung in bestehenden,
lauten ,Altgruppen” eingruppiert.

So gibt der rechnerische Wert die aktuelle Situation
am Hamburger Flughafen nur bedingt wieder —
denn der Anteil der modernen Flugzeugtypen
steigt weiter.
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AN- UND ABFLUGRICHTUNG 2025

Die Windrichtung ist entscheidend Windrichtungshdufigkeit

Das gekreuzte Bahnsystem ermoglicht Starts und Landungen in alle vier Himmelsrichtungen.
Welche Bahn benutzt werden sollte, geben die Lotsen der Deutschen Flugsicherung (DFS) vor.
Auf Antrag kann der Pilot allerdings auch eine andere Bahn verlangen - bei ihm liegt die letzte
Entscheidung.

Windrichtungen 2025 (starke SUdwestwinde)

Die DFS hat in Deutschland den gesetzlichen Auftrag, fir eine ,sichere, geordnete und flissige Abwick-
lung des Luftverkehrs” zu sorgen. Zusatzlich wird mit den sogenannten Bahnbenutzungsregeln am
Hamburg Airport das Ziel verfolgt, dass moglichst wenige Anwohner von Fluglarm beeintrachtigt werden.
Die Starts und Landungen sollen nach Maoglichkeit Gber dem Gebiet mit der geringsten Bevolkerungsdichte
erfolgen.

Oberste Prioritat hat zu jeder Zeit die Sicherheit im Luftverkehr

Zu den groldten Einflussfaktoren zahlen Witterungsverhaltnisse, Verkehrslage sowie Bauarbeiten. Die DFS
ist an die sogenannten Bahnbenutzungsregeln gebunden, wenn diese ihren gesetzlichen Auftrag, fur eine
.Sichere, geordnete und flussige Abwicklung des Luftverkehrs” zu sorgen, nicht beeintrachtigen. Zu den
grofdten Einflussfaktoren zahlen Witterungsverhaltnisse, Verkehrslage sowie Bauarbeiten.

Starts und Landungen gegen den Wind

Grundsatzlich gilt, dass Flugzeuge gegen den Wind starten und landen. Nur so konnen sie den maximalen
Auftrieb bzw. die beste Verzogerungsleistung erreichen. Bei stark wechselnden Windverhaltnissen, wie sie
in Hamburg haufig zu beobachten sind, kann dies dazu fuhren, dass im Jahresvergleich die bevorzugte
Start- und Landerichtung wechselt.

Im Ergebnis sollen die Bahnbenutzungsregeln am Hamburg Airport sicherstellen, dass moglichst wenige
Menschen durch den Flugverkehr beeintrachtigt werden. Der Faktor Wind bleibt jedoch eine bestimmende
GroRRe, auf die keinen Einfluss genommen werden kann.
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AN- UND ABFLUGRICHTUNG 2025

Verteilung der Start- und Lande- NW Nordwest NO Nordost
richtungen wie in den Vorjahren 45 %* 29%*
e Die meisten Flugbewegungen wurden 2025 Uber t 39.165 ﬁ 18.455 t 4.484
dem Nordwesten gezahlt. Gemessen an den Starts > 34.356 4 18.867 >
und Landungen lag der Anteil bei rund 45 Prozent. > g >
Rund 29 Prozent aller Flige starteten bzw. lande- > 46.066 = 21.180 —
ten Uber Nordosten, rund 20 Prozent uber Sud-
westen.
¢ Die Hamburger Innenstadt im Stdosten, die eine
besonders hohe Bevolkerungsdichte aufweist, ver- SW Siudwest \ SO Siidost

zeichnete im Jahr 2025 insgesamt nur rund 4 Pro-
zent aller Starts und Landungen. Diese Betriebs-
richtungen werden nur bei Uberschreiten der
Windmaxima und bei einer Sperrung der Bahn
05/23 genutzt.

4%*
20%

4%

*Zivile und milita
Flugbewegungen

Weitere Verkehre:
2.208 Hubschrauber-
bewegungen (2 %)
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NACHTFLUGBESCHRANKUNG

Die stadtnahe Lage des Hamburger Flughafens
bringt viele Vorteile mit sich. So haben sich z.B.
viele grof3e, internationale Unternehmen in Ham-
burg angesiedelt und zahlreiche Arbeitsplatze
geschaffen. Zugleich ist mit dieser Lage aber
auch eine besondere Verantwortung verbunden.
Strenge Nachtflugbeschrankungen tragen dazu
bei, die Bevolkerung in Hamburg und Schleswig-
Holstein zu schiitzen.

Notwendige Verspdtungsregelung

Am Flughafen Hamburg gilt von 0 bis 6 Uhr eine
strenge Nachtflugbeschrankung. Flige in der Zeit
von 23 bis 24 Uhr sind zulassig und finden im Rah-
men der Verspatungsregelung statt, die ein wichtiger
Bestandteil der Betriebsgenehmigung am Hamburg
Airport ist. Denn im international eng vernetzten
Luftverkehr reicht oft schon eine kleine Verzogerung

0% 150% 450%

- Nachtzuschlag
- Larmentgelt: 171,- €

Il Stort- und Landeentgelt: 267,- €

400%

0,-€ 658,-€ 1.754,-€ 1973,-€
I
06:00-2159  22:00-2259  23:00-23:14  23:15-23:29 23:30 - 23:44

Entgelte ab 01.04.2025 fur Airbus A320-200

550%

— zum Beispiel durch ein Unwetter, eine technische
Storung oder einen medizinischen Notfall, um eine
Verspatung herbeizufihren. Am Ende dieser Kette
stehen die Passagiere, die trotz der Verzogerung an
ihrem Zielort ankommen mochten.

Ohne die Verspatungsregelung mussten alle Linien-
flige mit Ziel Hamburg Airport nach 23 Uhr zu an-
deren Flughafen umgeleitet werden — auch wenn
sie alleinreisende Kinder, Familien oder Menschen
mit eingeschrankter Mobilitat an Bord haben. Jede
Einschrankung hat negative Auswirkungen fur die
Erreichbarkeit der Metropole sowie flr die Mobilitat
und Arbeitsplatze in der Region.

Die Verspatungsregelung am Hamburg Airport ist
notwendig. Dennoch ist es dem Flughafen ein be-
sonderes Anliegen, gemeinsam mit den Flugge-
sellschaften und der Deutschen Flugsicherung die

650%

700% 0% 150%

- Nachtzuschlag
- Larmentgelt: 508,- €

Plnktlichkeit in den Bereichen zu verbessern, auf die
Einfluss geubt werden kann.

Hoéhere Entgelte fur
verspdtete Fluge

Um die Verspatungen auf das unvermeidbare Mal}
zu begrenzen, werden am Hamburg Airport auch fi-
nanzielle Anreize gesetzt: Bereits im Jahr 2001 hat
der Flughafen ein Gebuhrensystem eingefuhrt, wo-
nach die Airlines in den spaten Abendstunden und
der Nacht hohe Aufschlage auf die Larmentgelte
zahlen mussen. Diese Staffelung der Aufschlage hat
Hamburg Airport zum 14. Juni 2017 sowie 01. April
2025 deutlich erhoht: Insbesondere der Zuschlag fur
Starts und Landungen nach 23 Uhr wurde Uberpro-
portional erhoht. So wird ein Anreiz fur mehr Punkt-
lichkeit und leiseres Fluggerat gesetzt.

350% 400% 450% 550% 700%

Il Stort- und Landeentgelt: 1183~ €

0,-€

2.411,- € 2.850,-€ 3.069-€

22:00-22:59

23:45-23:59 00:00 - 5:59 06:00 -21:59

23:00-23:14

2.318,- € 6.182,- € 6.955,-€ 8.500,- € 10.046,- € 10.819,- €

23:15-23:29 23:30 - 23:44 23:45-23:59 00:00 - 5:59

Entgelte ab 01.04.2025 fUr Boeing B777-300
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NACHTFLUGBESCHRANKUNG

Rund 24 Prozent weniger Flige
zwischen 23 und 6 Uhr

¢ Von Januar bis Dezember 2025 gab es am Ham-
burg Airport 756 Starts und Landungen zwischen
23 und 24 Uhr. Das sind rund 24 Prozent weniger
verspatete Flige als 2024 (Januar bis Dezember:
987 Fluge), wahrend die Gesamtzahl der Starts
und Landungen im gleichen Zeitraum um 0,2 Pro-
zent gesunken ist.

e Hinzu kommen 27 in Anspruch genommene Ein-
zelausnahmen der BUKEA fur Fluge nach 24 Uhr.
Insgesamt also 783.

e Rund 74 Prozent der Fllge starteten und landeten
bis 23:30 Uhr.

Gesamtflugbewegungen zwischen 23 und 6 Uhr
(regelmaf3iger Linien- und Touristikverkehr)

240

220
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40

20

Il 2025
Hl 2024

---2018

Gesamtflugbewegungen in Hundert

Jan.

41
20

40

23 bis
6 Uhr

Feb.

20

65

Marz

31
14

86

April

35
38

71

Mai

77
94

169

Juni

113
142

161

Juli

132
211

172

Aug.

82
153

131

Sept.

93
171

125

Okt.

84
93

97

Nov.

39
42

30

Dez.

36
38

47
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Verteilung der Verspdatungsflige 2025
(Starts und Landungen)

Norderstedt

312 Starts und Landungen
39,8 % der
Verspdtungsflige

23:00 — 23:29 Uh .
' Niendorf

23.30 — 23:44 Uh
' 104 Starts und Landungen
23.45 - 23:59 Uhr =133 % der

B 00:00- 05:59 Uhr Verspdatungsflige

©

©

Langenhorn

346 Starts und Landungen
= 44,2 % der
Verspdtungsflige

Innenstadt

21 Starts und Landungen
2,7 % der
Verspdatungsflige
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NACHTFLUGBESCHRANKUNG

Tage mit < 3 Nachtfligen (23 bis 06 Uhr) Tage ohne Nachtflige (23 bis 06 Uhr)
2024 und 2025 2024 und 2025

30
27,5 22
25 20
22,5 18
20 16
17,5 14
15 12
12,5 10
10 8
75 6
5 4
23 2
|
© Jan. Feb. Marz April Mai Juni Juli Aug. Sept. Okt. Nov. Dez. © Jan. Feb. Marz April Mai Juni Juli Aug. Sept. Okt. Nov. Dez.
Hl 2025 30 28 30 30 25 20 17 23 24 17 29 30 N 2025 12 14 10 12 3 5 1 4 2 2 8 10
2024 30 29 31 29 19 14 5 9 9 12 26 30 N 2024 20 22 19 m 3 3 (0] (0] (0] 3 10 =

Im Sommerflugplan 2025 fanden rund 72 % der Tage mit < 3 Flligen in der Nacht statt. Sommerflugplan 2025: Erhohung der Nachte mit 0 Fligen im Vergleich zu 2024 um ca. 45%



JAHRESSTATISTIK 2025

VERSPATUNGEN IM LUFTVERKEHR

Hamburg Airport

Verspdatungen:
Der Umlauf ist zu beachten

Die Luftfahrt ist ein komplexes System, das ganz
Europa miteinander verknUpft. An nur einem Tag
passiert ein Flugzeug verschiedene Start- und Lan-
deorte und arbeitet dabei mit vielen verschiedenen
Unternehmen und Organisationen zusammen. Da-
bei sind Verzogerungen nie ganz auszuschliefden.

Kommt es im Tagesablauf zu Storungen, kann
die Verzogerung manchmal bis zum letzten
Abendflug nicht mehr aufgeholt werden - in
diesem Fall greift am Hamburg Airport die Ver-
spatungsregelung von 23 bis 24 Uhr, die genau
dafur konzipiert worden ist. Andere deutsche
Flughafen haben ebenfalls eine Verspatungs-
regelung in ihrer Betriebsgenehmigung enthalten,
z.B. Frankfurt, Minchen und Berlin-Tegel.

Ohne die Verspatungsregelung mussten alle ver-
spateten Fliige nach 23 Uhr zu anderen Flughafen,
z.B. Hannover oder Rostock-Laage, umgeleitet
werden. Zehntausende Fluggaste konnten Ham-
burg am spateren Abend nicht mehr erreichen —
darunter auch korperlich eingeschrankte Men-
schen und allein reisende Kinder.

Far die Kontrolle der Nachtflugbeschrankungen ist
in Hamburg die Fluglarmschutzbeauftragte in der
Behorde fur Umwelt und Energie zustandig.

Diisseldorf nach Kreta
Geplant: 06:00 - 09:15 Uhr

Erkrankter Fluggast, Gepack
muss aus Sicherheitsgriinden
ausgeladen werden (+10 Min.)

D 06:10 Uhr (+10 Min.)

Glinstige Winde: Verspétung
aufgeholt (-10 Minuten)

'*L 09:15 Uhr (piinktlich)

Notwendige Bodenzeit: 50 Min.

n Antalya nach Hamburg
Geplant: 18:15 - 22:05 Uhr

Unwetter in Hamburg:
Neuer Slot (+40 Minuten)

\ > 19:40 Uhr (+85 Min.)

Abkiirzung durch Flugsicherung
erlaubt (-15 Minuten)

* Letzte Landung des Tages:
o 23:15 Uhr

70 Minuten
Gesamtverspatung

Miinchen nach Antalya
Geplant: 14:20 - 17:25 Uhr

technischer Defekt bei
vorausrollendem Flugzeug:
Warten auf freie Startbahn
(+5 Minuten)

O 14550 Unr (+30 Min.)

Gewitter miissen umflogen
werden (+15 Minuten)

'*L 18:10 Uhr (+45 Min.)

Notwendige Bodenzeit: 50 Min.

Kreta nach Miinchen
Geplant: 10:05 - 13:20 Uhr

Streik Flugsicherung — Warten
auf neuen Slot (+25 Min.)

O 10:30 Unr (+25 Min.)
@

*. 13:45 Uhr (+25 Min.)

Notwendige Bodenzeit: 60 Min.
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Verspdtungen im Kontext der geopolitischen Lage

Aktuelle Konflikte in Europa,
Asien und Afrika beeintrachti-
tigen deninternationalen Luft-
verkehr erheblich. In vielen
Regionen gelten Teil- oder
Vollsperrungen des  Luft-
raums, was zu langeren Flug-
routen und Umleitungen fuhrt.

NORDSEE

Ein besonders pragnantes
Beispiel ist der Krieg in der
Ukraine: Fur viele Fluggesell-
schaften ist der russische
Luftraum gesperrt, wodurch
rund 11 % der globalen Land-
masse nicht Uberflogen wer-
den konnen. Vor allem bei
West-Ost-Verbindungen mius-
sen sich Flugzeuge auf weni-
gen verbliebenen Korridoren
arrangieren, was die Luftstra-
Ben stark belastet und die

ATLANTIK

&

/////////////////// L,'SB:A{:/% B, RAK

. AFGHANISTAN

,//

PAKISTAN NORD-

4 'N //

ARABISCHE SEE

SUD-CHINESISCHE-SEE

GOLF VON
BENGALEN

Wahrscheinlichkeit fur Ver-

spatungen erhdht. —>P=— Symbolische Fiugrouten |
Flugverspatungen sind damit ein direktes Abbild der
geopolitischen Lage. Die standig wechselnde welt-
politische Lage erschwert die Planungssicherheit
und stellt hohe Anforderungen an die internationale
Koordination des Luftverkehrs.

@ Uberflugswarnung oder kein Uberflug méglich

Stand: Juni 2025
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ACI EUROPE ,,BEST AIRPORT AWARD 2025"

Hamburg Airport als bester Flughafen Europas ausgezeichnet

GrofRRer Erfolg: ACI Europe ,,Best Airport Award 2025" in der Kategorie ,,10-25 Millionen

Passagiere“geht nach Hamburg

Es ist eine der hochsten Anerkennungen in der
europaischen Luftfahrt: Hamburg Airport ist vom
Airports Council International (ACI) mit dem renom-
mierten ,,Best Airport Award 2025 in der Kategorie
10-25 Millionen Passagiere ausgezeichnet worden.
Die europaische Flughafenvereinigung wurdigte
insbesondere das vorbildliche Hamburger Zusam-
menspiel aus Passagierkomfort, Digitalisierung und
Klimaschutz. Dabei setzte sich Norddeutschlands
groldter Flughafen nach 2012, 2013, 2018 und 2020
zum funften Mal gegen Mitbewerber aus ganz Euro-
pa durch. Fur Hamburg Airport ist die Auszeichnung
ein grof3er Erfolg und eine Bestatigung fur den ein-
geschlagenen Kurs in Richtung Zukunft.

Auch unabhangig vom ACI Award: Top Anbin-
dung in Hamburg. Uber das Jahr verteilt bedienten
rund 55 Fluggesellschaften ab Hamburg Airport zir-
ka 120 Direktziele. 20 dieser Ziele sind Drehkreuz-
Flughafen, uber die mit nur einmaligem Umsteigen
uber 1000 Reiseziele erreicht werden. Mit dieser
Anbindung erreicht Hamburg Airport sowohl in
Deutschland (4. Platz) als auch in Europa (21. Platz
von 476 Flughafen) sehr gute Ergebnisse im soge-
nannten Connectivity-Ranking des ACI Europe, in
dem die Konnektivitat europaischer Flughafen aus-
gewertet wird. Die Konnektivitat besagt, wie gut
ein Flughafen an das nationale und internationale
Luftverkehrsnetz eingebunden ist, also wie grof3 die
Auswahl an Strecken fur die Passagiere ist.

N
- \\é/,
‘ {

T

BEST AIRPORT {
10-25 MILLION PASSENGERS B

[
f

19 June 2025
Athens, Greece

4

Christian Kunsch, Vorsitzender der Geschaftsfihrung am [ J
Hamburg Airport, nimmt in Athen den ACI Europe ,,Best Airport

Award 2025" entgegen.
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HAM UPGRADE: MODERNISIERUNGSPROGRAMM FUR DEN FLUGHAFEN

HAM investiert — der Passagier
profitiert

HAM Upgrade steht fur ein umfassendes Moderni-
sierungsprogramm am Hamburg Airport. Unser Ziel:
Den Aufenthalt fur Passagiere nicht nur effizienter,
sondern auch deutlich angenehmer zu gestalten.
Ob vor dem Abflug, beim Umsteigen oder nach der
Landung - alle profitieren von mehr Service, Kom-
fort und Qualitat an jedem Touchpoint.

Weitere Infos zu HAM Upgrade:
https://www.hamburg-airport.de/de/ham-upgrade/
ham-upgrade-massnahmen

Top Performance beim Gepack und in der
Sicherheitskontrolle

Die Auslastung der Flugzeuge in Hamburg lag 2025
bei rund 80 Prozent und damit hoher als vor Corona.
Far den Flughafen bedeutet das, dass pro Flugzeug
mehr Passagier und somit auch Gepack abgefertigt
werden mussen. Trotz der gestiegenen Auslastung
konnte bei Abflug und Ankunft die Performance und
Zuverlassigkeit verbessert werden: Rund 90 Prozent
der Reisenden verbringen weniger als 10 Minuten

bei der Kontrolle, etwa 98 Prozent benotigen weni-
ger als 20 Minuten.

Auch die Bereitstellung des Gepacks wurde be-
schleunigt: Im Durchschnitt steht das erste Gepack-
stlick nach 15,7 Minuten auf dem Gepackband, das
letzte nach 28,2 Minuten. Dieses positive Ergebnis
lasst sich unter anderem auf die EinfUhrung unse-
rer smarten Services wie bag&go oder der smart
gates in der Sicherheitskontrolle zurtuckfthren.




JAHRESSTATISTIK 2025

AUSBLICK

Hamburg Airport

Neve Direktziele ab HAM

Die ersten neuen Reiseziele ab Hamburg stehen
fur 2026 bereits fest. Ganz neu dabei ist die Flug-
gesellschaft Royal Jordanian, die ab 28. Marz Nord-
deutschland zweimal wochentlich mit Amman (Jor-
danien) verbindet. Wer Sonne und Strand auf seiner
Wunschliste hat, fir den kommen die folgenden
neuen Direktziele genau richtig: Bodrum in der Tur-
kei (mit Ajet ab 27. Juni), Marrakesch in Marokko
(mit easyJet ab 1. Mai) und Kalamata in Griechen-
land (mit Condor, ab 1. Mai). TAP Portugal stockt die
Kapazitaten nach Lissabon deutlich auf.

AulRerdem wachst das Angebot nach Skandinavien:
Norwegian startet ab Mai mit neuen Direktverbin-
dungen nach Stockholm, sowie deutlich mehr Flu-
gen nach Oslo. Wenige Wochen zuvor beginnt SAS
Ende April mit Flugen in die norwegische Hauptstadt
und sorgt damit fur zusatzliche Auswahl fur Reisen-
de Richtung Norden. Ab Ende Marz nimmt airBaltic
zweimal pro Woche die Verbindung von Hamburg
nach Tallinn auf und bindet damit alle drei baltischen
Hauptstadte direkt an.

Es ist die standige Aufgabe des Airline- und Traffic
Development am Hamburger Flughafen, sich im
Austausch mit Bestandskunden und neuen Airlines
zu befinden. Hierflr werden Streckenentwicklungs-
potentiale gepruft, Airlines fur den direkten Aus-
tausch in ihren Firmenzentralen besucht, ebenso wie

JY-RAK [ - —
’ b 000000000000 L

Mit Royal Jordanian von Hamburg nach Amman.

internationale Konferenzen, um Kontakte zu knupfen
und den Standort zu vermarkten. Es konnte so ge-
lingen, dass das Angebot an direkten Destinationen
trotz einer Recovery von 86 % 2025 ahnlich hoch ist

wie vor Corona. Hamburg Airport war 2025 erfolg-
reich, die durch einige Airlines angekundigten Sitz-
platzkapazitatsreduzierungen zu kompensieren.
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@ Pistensperrungen 2026
o)

Termine fir Wartung und Instandhaltung

Jdhrliche Wartungs- und Instandhaltungsarbeiten
sind notwendig fir einen sicheren Flugbetrieb

¢ Voraussichtlich 17. Juni bis 1. Juli 2026
Start-und Landebahn 05/23 (Niendorf, Langenhorn) gesperrt,
alle Starts und Landungen Uber Norderstedt und Alsterdorf

e Voraussichtlich 9. bis 23. September 2026
Start- und Landebahn 15/33 (Norderstedt, Alsterdorf) gesperrt,
alle Starts und Landungen uber Niendorf und Langenhorn



