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Zahlen, Daten, Fakten 2024 -
Die Jahresstatistik von
Hamburg Airport

Als grof3ter Flughafen Norddeutschlands ist Hamburg Airport nicht
nur das Tor zur Welt fur Uber 10 Millionen Einwohnende im Ein-
zugsgebiet — mehr als 15.000 Menschen arbeiten am Hamburg
Airport in Uber 50 Berufen Hand in Hand. 570 Hektar Betriebs-
flache im Stadtgebiet: die Lage des Flughafens als Nachbar ist
mit einer besonderen Verantwortung verbunden. Der Flughafen
engagiert sich daher auf vielen Ebenen fur eine Partnerschaft
in der Region, die Menschen und Wirtschaft verbindet. Als ver-
antwortungsvoller Standort ist Umweltschutz ein essenzieller
Bestandteil der Hamburg Airport-Unternehmensstrategie und ein
wichtiger Beitrag dazu der CO,-neutrale Betrieb. Dazu setzt der
Flughafen auf innovative Technologien zur Energie-Einsparung,
nachhaltige Naturschutzprojekte sowie alternative Antriebe und
umweltfreundlichere Kraftstoffe. In dieser Jahresstatistik fasst
Ihnen Hamburg Airport das Jahr 2024 in Passagierzahlen,
Strecken, Flugbewegungen, Larm-, Natur- und Umweltschutz und
einigen weiteren thematischen Highlights zusammen.
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ZAHLEN, DATEN, FAKTEN 2024

Eine Auswabhl Jahresvergleich

e Die Auslastung der Flige erreicht Rekordwerte
und liegt bei 81 Prozent (2019: 77,9 Prozent). Das
ist die hochste durchschnittliche Auslastung, die
es am Hamburg Airport jemals gab. ErhOIUngsrate zu 2019

e Besonders starke Nachfrage nach Privatreisen
innerhalb Europas. Hier wurde zeitweise eine Er-
holungsrate von Uber 100 Prozent im Vergleich zu
2019 erreicht. Passagiere Flugbewegungen

e Es dauert nur noch unter 50 Sekunden, bis der
Koffer in der Gepackaufgabe am Automaten auf

die Reise geht. Die Anzahl der Gepackstlicke per 86 % 79 %

Self Bag Drop hat sich gegentiber 2023 um 30 Pro-
zent erhoht.

e Die Herbstferien markierten mit utber 843.000

Passagieren die starkste Nachfrage seit der

Corona-Pandemie. Am 18. Oktober 2024 wurde

erstmals wieder die Marke von 60.000 Passagie-
ren/Tag geknackt. u n (o 15)

| ———————————— I —————————— |

2024 nutzten 14,83 Mio. Passagiere 2024 verzeichnet 127.000 Starts und
den Hamburg Airport. Landungen.
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ZAHLEN, DATEN, FAKTEN 2024

+39% & %
[Iljl] I’Dloigge%zl\g& 127.000 ggU. 2023 ©

Flugbewegungen (2024),

Das starke Wachstum bei der Flugzeug-
fracht wurde zu % auf der Dubai-Verbindung

und zu knapp % auf der neuen Strecke
1 25 davon PS nach Doha generiert.

Flugziele mit modernen
direkt Flugzeugtypen — Geschdftsreisen

pendeln sich ein bei

—=3,20%
55 ) =
Airlines %

1.000

Flugziele mit nur Tx umsteigen

Trend zu Fernzielen im privaten und
Geschaftsreisen-Segment steigt
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PASSAGIERZAHLEN 2024

Erwartungen werden
Ubertroffen

¢ Im Vergleich zu 2023 mit 13.559.140 Passagieren
ist die Zahl der Reisenden um 9,4 Prozent auf
14.831.274 gestiegen.

e Im Oktober verzeichnete Hamburg Airport rund
1.580.600 Passagiere und damit den bisher ver-
kehrsreichsten Monat seit 2020. GegenUber Okto-
ber 2023 ist das ein Plus von 9,1Prozent. (Er-
holungswert ggu. Oktober 2019: 96 Prozent, Janu-
ar — Oktober: 86 Prozent).

e Der verkehrsschwachste Monat im Jahr 2024 war
der Januar mit 823.000 Passagieren (+13 Prozent
im Vergleich zu Januar 2023 mit 728.318).

e 2024 hatte Hamburg Airport im Durchschnitt
40.626 Passagiere pro Tag. 2023 waren es noch
37.151 Passagiere.

Passagierzahlen
20
D 14.694
Durchschnittliche Passagierzahlen
(2014-2024)
15
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Jan. Feb. Marz April Mai Juni Juli Aug. Sept. Okt. Nov. Dez.
Summe
Hl 2024 822 834 1.064 1.225 1.404 1.383 1.505 1.485 1.485 1.580 1.034  1.002 14.823

N 2023 731 715 955  1.069 1.283 1.282  1.428 1.397 1.376 1.449 938 937 13.560
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FLUGBEWEGUNGEN 2024

Die Zahl der Flugbewegungen steigt

e Mit 127.000 Starts und Landungen hat sich die
Gesamtzahl der Flugbewegungen 2024 um rund
5,5 Prozent erhoht (2023: 120.300 Starts und Lan-
dungen; 2019: 155.462 Starts und Landungen).

e Effiziente Auslastung: die Fluggesellschaften set-
zen in Hamburg zudem groRere Flugzeuge mit
einer hoheren Sitzplatzkapazitat ein. Dadurch
stieg die durchschnittliche Anzahl an Sitzen pro
Flug von 163 (2023) auf 165, 2019 waren es 159.

e Die Monate mit den meisten Flugbewegungen im
Jahr 2024 waren die Monate Oktober (11.060), Mai
(10.688) und September (10.671).

e Im Monat Februar gab es mit 6.844 Bewegungen
die wenigsten Bewegungen/Tag.

¢ 394 Flugbewegungen — und damit die meisten am
Hamburg Airport in 2024 — gab es am 18. Oktober.
Zum Vergleich: 2023 war es der 13. Oktober mit
388 Flugbewegungen. Der bewegungsarmste Tag
des Jahres war der 1. Februar 2024 mit 81 Flagen,
begrindet durch Streiks an deutschen Flughafen.

Flugbewegungen

180.000
160.000
140.000
120.000
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80.000
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40.000
20.000
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Gesamtflugbewegungen”

@ 143.950
Durchschnittliche Flugbewegungen
(2014-2024)

Gesamtflugbewegungen”

N 2024

N 2023

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Jan. Feb. Mdérz April Mai Juni Juli Aug. Sept. Okt. Nov. Dez.

Summe

6.849 6844 7889 9426 10.861 10.293 10.541 10.618 10.672 11.063 8.261 7.810 11127
6.337 6117 7.401 8186 9.808 9.834 10.291 10.414 10.170 10.600 7.578 7.214 120.315

“Zivile und militarische Flugbewegungen
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LARMKONTUR

Hamburg Airport

Flugldrm in Hamburg weiter
deutlich geringer als 2019

Hamburg Airport ist es wichtig, eine Balance zwi-
schen den touristischen und wirtschaftlichen Inte-
ressen der Metropolregion Hamburg einerseits und
dem berechtigten Ruhebedurfnis der Anwohner an-
dererseits sicherzustellen. Vor diesem Hintergrund
wurde bereits 1997 eine Obergrenze flr den in Ham-
burg und Schleswig-Holstein zulassigen Fluglarm
festgelegt: das sogenannte Larmkontingent.

Seit 1999 wird in der Betriebsgenehmigung des
Flughafens festgehalten, dass der ausgehende Flug-
larm die 1997 festgelegten Werte und die betroffene
Flachengrolie nicht Ubersteigen darf. MalRgeblich
fir den Vergleich ist die GroRe der Flache, die von
der Isophone von 62dB und mehr des aquivalenten
Dauerschallpegels Leqg-3 Uber die sechs verkehrs-
reichsten Monate eines Jahres umschlossen wird.
Die GroRe der Flache des Referenzjahres betrug
20,39 km?. Der Betreiber des Flughafens hat die Ein-
haltung des Larmkontingents jahrlich zu Uberprufen
und nachzuweisen.

Mit der Erneuerung des Erbbaurechtsvertrags des
Flughafens Hamburg in 2019 wurde vertraglich eine
erganzende GroRenordnung von 15,39 km? verein-
bart, welche seit dem Jahr 2021 gilt und bei deren
Uberschreitung Larmausgleichszahlungen zu ent-
richten sind. Eine Einschrankung der Betriebsgeneh-
migung ergibt sich daraus allerdings rechtlich nicht.

Seit 2017 wird zudem freiwillig eine Larmkontur fur
die Nacht berechnet.

Start des 10. Freiwilligen
Ldrmschutzprogramms

2024 ist das 10. Freiwillige Larmschutzprogramm
an den Start gegangen. Mehr als 6000 Haushalte
profitieren davon. Es werden Schlaf- und Kinderzim-
merfenster gefordert, wenn die vorhandenen Fen-
ster ein Schalldamm-Malf} < 35 dB erbringen. Einge-
baut werden Schallschutzfenster mit einem Schall-
damm-MafR von 39 dB. Zusatzlich wird der Einbau
von Schallddammluftern, alternativ Fensterautoma-
tion angeboten. Die Kosten werden zu 75% vom
Flughafen Gbernommen, der in Vorleistung geht.

Weitere Informationen zum
aktuellen Larmschutzprogramm:
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LARMKONTUR TAG 2024

Gesamtkontur 13 Prozent
geringer als 2019

e Die durch Fluglarm von einem Dauerschallpegel
von 62 und mehr dB(A) belastete Flache nimmt
seit 1997 (Referenzjahr) kontinuierlich ab. 2024
umfasst die Tag-Larmkontur eine Flache von
12,6 km?. Dies entspricht im Vergleich zum Vor-
Coronajahr 2019 einer Reduktion von 13 Prozent,
im Vergleich zu 1997 ist die Kontur sogar um
38,2 Prozent geschrumpft.

Der Anstieg der Tag-Larmkontur um 3,62 Prozent
im Vergleich zum Vorjahr lasst sich in direkter
Relation zu den gestiegenen Flugbewegungen
sehen: waren es in den sechst verkehrsreichsten
Monaten 2023 66.310 Bewegungen, sind es 2024
68.520 Flugbewegungen gewesen.

Dabei fanden 45 Prozent der Starts und Landun-
gen windrichtungsbegriindet auf der 33/15 Rich-
tung Norderstedt statt (b Prozent mehr als im Vor-
jahr), so dass sich die Kontur etwas ausgepragter
in diese Richtung verlagert. Gleichzeitig fiel die
Konturauspragung in die anderen Start- und Land-
erichtungen im Vergleich zu den Vorjahren fast
uberall kleiner aus.

ELLERAU
FRIEDRICHSGABE
QUICKBORN
HEIDE
QUICKBORN
433 ]
5 4 .<
O\
NORDERSTEDT /
\i\\ v

Legende N [432] o

Flugldrmkontur 1997 Tag HASLOH\ ) g
| [ 20,39 gkm CARSEERT AL ——

Referenzjahr SCHLESWIG-HOLSTEIN

OSTER- ~—-——-——HAMBURG \

Fluglarmkontur 2019 Tag MOOR ‘ So—-

Flache 14,55 gkm /

Flugldrmkontur 2022 Tag BONNINGSTEDT ‘ | 433 |

Flache 11,57 gkm \

F:Ug:]ar‘rlglflontltlr 2023 Tag /) LANGEN- ~~/ POPPEN-

Fléche 12,16 gkm ~ HORN 7 BUTTEL

mit 2 Bewegungen Tornado D
. Fluglarmkontur 2024 Tag S HUMMEL 5-

Flache 12,60 gkm NIENDORF ~ . BUTTEL

FUHLSBUTTEL

Vergleich
Fluglarmkontur fur die Jahre 1997, 2019, . 4 \
2022,2023 und 2024 OHLSDORF

Aquivalente Dauerschallpegel 62dB(A)
Kontur Leg 3, TAG 06 - 22 Uhr sechs
verkehrsreichste Monate

STELLINGEN
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LARMKONTUR NACHT 2024

Verkehr Gber Vor-Corona-Niveau
aber mit fast 20% weniger Ldrm ELLERAU

. . . . . FRIEDRICHSGABE
e Die Randzeiten der regularen Betriebszeit (22-

23 Uhr) und Nachtflugeinschrankungen (23-6 Uhr)
wurden starker genutzt. Die Anzahl der Flugbewe-
gungen liegt bei ca. 4.900 Bewegungen im Ver- QUICKBORN

QUICKBORN
HEIDE

gleich zu ca. 4.500 Bewegungen im Jahr 2019. | 433
Wahrend die Zahl der Bewegungen bereits bei /A\
etwa 108 Prozent von 2019 liegt, hat sich die il /\\_
Larmausbreitung allerdings um 18,6 Prozent ver- ;
ringert. NORDERSTEDT /
i

Im Jahr 2024 lag die nichtliche Larmkontur bei Legende ] 32 S
7,92 km?, wahrend diese 2019 noch 9,73 km? be- ;gg;(x)“cht 2019 o N cARSTEDT ;
trug. Der Grund liegt hier insbesondere darin, dass 9,73 k2 B A
vergleichsweise laute Flugzeugmuster wie z. B. die OSTER- ‘(\ ,~——-——-——HAMBURG \

Leq 3 Nacht 2022 MOOR e — "

Boeing 757 nachts kaum noch eingesetzt werden 55dB(A)
und damit die Larmkontur und die Belastung der 7,93 km?
Anwohner sinkt. .

BONNINGSTEDT

Leq 3 Nacht 2023
55dB(A) 7

Der Anstieg der Kontur um knapp 12 Prozent im 7,03 km? POPPEN-
Vergleich zum Vorjahr korreliert mit dem Anstieg P Lo Necht 2024 SN~ ) BRITEL
der Flugbewegungen. Auf3erdem fand im Ver- 55dB(A) HUMMELS-
gleich eine Verlagerung der Start- und Landerich- 792 km? NIENGORE BUTTEL
tung statt (mehr Landungen in Richtung 15/Nor- Aquivalente Daverschallpegel 55dB(A) FUHLSBUTTEL
derstedt, Starts in Richtung 33/Innenstadt). f;’:;:;;j(‘lﬁrs’\r‘:éztstzjMg::i:r -

OHLSDORF

Vergleich der Jahre 2019, 2022, 2023 und
2024

LOKSTEDT

STELLINGEN
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ANTEIL MODERNSTER FLUGZEUGE AN DEN FLUGBEWEGUNGEN

Deutliche Larmreduktion
ist nachweisbar

Flugzeuge der neuesten Generation wie der Airbus
A320neo sind beim Start rund 5 bis 6 dB(A) deutlich
spurbar leiser im Vergleich zu Vorgangermodellen.
Dieser Einsatz moderner Flugzeugtypen, zu denen
bspw. auch die Boeing 737 Max, perspektivisch
auch Langstreckenflugzeuge wie der A321XLR, ge-
horen, steigt kontinuierlich; seit der Einfuhrung 2016
liegt der Flottenanteil bei mittlerweile 21,3 Prozent
im Jahr 2024.

Von Klimabelastungen und Larmemissionen ab-
hangige, vom Hamburg Airport definierte Start- und
Landeentgelte fur Flugzeuge, die 2025 angehoben
werden, unterstitzen das Wachstum dieser moder-
nen Flotten, die von und nach Hamburg fliegen. Und
auch die Auslastung der Maschinen wachst, so dass
die wachsenden Passagierstrome moglichst effizi-
ent aufgefangen werden. Diese Entwicklung tragt
insbesondere in der Nacht maRgeblich dazu bei,
dass eine deutliche Larmreduktion nachweisbar ist.

30%
25%
20%
15%
10%
5%
0%

Einfiihrung der
Flugzeugtypen

Anzahl der Flug-
bewegungen (FB) mit
modernen Flugzeugen

Anzahl der gewerb-
lichen FB ohne
Propellermaschinen
und Hubschrauber

2016 2017 2018 2019 2020 2021

1.666

129.478

1.382

134.596

- N\
) L

2.072

131140

3.829

133.059

4.235

48.927

5.376

51125

20,6%

21,3%

2022 2023 2024

11.109

87.935

20.561

99.684

22.838

107.351
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HERAUSFORDERUNG IN DER BERECHNUNG DER LARMKONTUR

Ldarmkontur gibt leisere Situation Ldarmkontur
am Hamburger Himmel nur bedingt
wieder
80
e Im Jahr 1975 lag die Ausbreitung noch bei
79,6 km? und im Jahr 1989 bei 46,6 km?. Die Larm-
L . . . . 70
immissionen sind seither drastisch zurlickgegan- o o
gen. Dies liegt im Wesentlichen an den techni- H" H’ "”HH”I“HH”MM” HMW”WHH
schen Innovationen und Verbesserungen an Flug- &0
zeugen und Triebwerken, fur deren Einsatz sich
Hamburg Airport aktiv einsetzt. 50
e Jahrliche Schwankungen in der Larmkontur sind 40

normal. Die Berechnung nach AzB (Anleitung zur
Berechnung von Larmschutzbereichen) aus dem
Jahr 2008 bildet die aktuelle Larmsituation nur be-
dingt ab, da sie die moderneren Flugzeugtypen
noch nicht berucksichtigt (obwohl verpflichtend
sogar nur die Anwendung des noch alteren Regel-

30 @ 13,93 km?

Durchschnittliche Flache
Dauerschallpegel 62 dB(A) in km?

20 (2012 - 2024)

Flache Dauerschallpegel 62 dB(A) in km?

werks von 1975 ware). 10
® Die Kontur bleibt damit ein rein rechnerischer o
Wert, der auf der Einordnung aller Flugzeugtypen 19759 1989© 1997 1999 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

in Flugzeuggruppen m|t Vorgegebenen LérmWer— | 796 46,6 20,4 16,6 13,741 2,61 13,341 3,27 12,881 2,42 13,281 3,82 13,961 4,66 13,951 4,55 937 944 1,57 12,16 12,60

ten fUr Start und Landung basiert. Die Differenzen

zwischen den F|ugzeuggruppen sind betrachtlich: © Vgl. Gutachtergruppe Koppe/Matschat/Mdiller von 1976, Berechnung fur den Flughafen Hamburg Gber die ADV.

Teilweise werden neue Flugzeugmuster auf Grund © Vgl. Larmphysikalisches Gutachten fir den Flughafen Hamburg, Oktober 1992 (Isermann/Koppe/Mdller).

einer fehlenden B?sc.:hrelbun.g in bestehenden, © Im Vergleich zum Durchschnitt der letzten zehn Jahre.
lauten ,Altgruppen” eingruppiert.

So gibt der rechnerische Wert die aktuelle Situation

am Hamburger Flughafen nur bedingt wieder —

denn der Anteil der modernen Flugzeugtypen

steigt weiter.
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AN- UND ABFLUGRICHTUNG 2024

Die Windrichtung ist entscheidend Windrichtungshdufigkeit

Das gekreuzte Bahnsystem ermoglicht Starts und Landungen in alle vier Himmelsrichtungen.
Welche Bahn benutzt werden sollte, geben die Lotsen der Deutschen Flugsicherung (DFS) vor.
Auf Antrag kann der Pilot allerdings auch eine andere Bahn verlangen - bei ihm liegt die letzte
Entscheidung.

Windrichtungen 2024 (starke Westwinde)

Die DFS hat in Deutschland den gesetzlichen Auftrag, flirr eine ,sichere, geordnete und flissige Abwick-
lung des Luftverkehrs” zu sorgen. Zusatzlich wird mit den sogenannten Bahnbenutzungsregeln am
Hamburg Airport das Ziel verfolgt, dass moglichst wenige Anwohner von Fluglarm beeintrachtigt werden.
Die Starts und Landungen sollen nach Maoglichkeit Gber dem Gebiet mit der geringsten Bevolkerungsdichte
erfolgen.

Oberste Prioritat hat zu jeder Zeit die Sicherheit im Luftverkehr

Zu den groldten Einflussfaktoren zahlen Witterungsverhaltnisse, Verkehrslage sowie Bauarbeiten. Die DFS
ist an die sogenannten Bahnbenutzungsregeln gebunden, wenn diese ihren gesetzlichen Auftrag, fur eine
.Sichere, geordnete und flussige Abwicklung des Luftverkehrs” zu sorgen, nicht beeintrachtigen. Zu den
grofdten Einflussfaktoren zahlen Witterungsverhaltnisse, Verkehrslage sowie Bauarbeiten.

Starts und Landungen gegen den Wind

Grundsatzlich gilt, dass Flugzeuge gegen den Wind starten und landen. Nur so konnen sie den maximalen
Auftrieb bzw. die beste Verzogerungsleistung erreichen. Bei stark wechselnden Windverhaltnissen, wie sie
in Hamburg haufig zu beobachten sind, kann dies dazu fuhren, dass im Jahresvergleich die bevorzugte
Start- und Landerichtung wechselt.

Im Ergebnis sollen die Bahnbenutzungsregeln am Hamburg Airport sicherstellen, dass moglichst wenige
Menschen durch den Flugverkehr beeintrachtigt werden. Der Faktor Wind bleibt jedoch eine bestimmende
GrofRRe, auf die keinen Einfluss genommen werden kann.
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AN- UND ABFLUGRICHTUNG 2024

Verteilung der Start- und Lande- NW Nordwest NO Nordost
richtungen wie in den Vorjahren 46 %* 28%*
¢ Die meisten Flugbewegungen wurden 2024 Gber t 34.356 ﬁ 18.867 t 5.227 4
dem Nordwesten gezahlt. Gemessen an den Starts > 34.617 & 13.793 >
und Landungen lag der Anteil bei rund 46 Prozent. > g >
Rund 28 Prozent aller Flige starteten bzw. lande- > 46.066 = 21.180 —
ten Uber Nordosten, rund 22 Prozent uber Sud-
westen.
¢ Die Hamburger Innenstadt im Stdosten, die eine
besonders hohe Bevolkerungsdichte aufweist, ver- SW Siudwest \ SO Siidost

zeichnete im Jahr 2024 insgesamt nur rund 4 Pro-

zent aller Starts und Landungen. Grund hierfur — 4%* 229%
waren die Bahnsperrungen 2024. Die Bevolke-
rungsdichte ist hier mit groRem Abstand am
hochsten. Diese Betriebsrichtungen werden nur
bei Uberschreiten der Windmaxima und bei einer
Sperrung der Bahn 05/23 genutzt.

4%

*Zivile und milita
Flugbewegungen

Weitere Verkehre:
2.489 Hubschrauber-
bewegungen (2 %)
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NACHTFLUGBESCHRANKUNG

Die stadtnahe Lage des Hamburger Flughafens bringt viele Vorteile mit sich. So haben sich z.B.
viele grofRe, internationale Unternehmen in Hamburg angesiedelt und zahireiche Arbeitspldatze ge-
schaffen. Zugleich ist mit dieser Lage aber auch eine besondere Verantwortung verbunden. Strenge
Nachtflugbeschrankungen tragen dazu bei, die Bevolkerung in Hamburg und Schleswig-Holstein zu
schiitzen.

Notwendige Verspdtungsregelung

Am Flughafen Hamburg gilt von 0 bis 6 Uhr eine strenge Nachtflugbeschrankung. Flige in der Zeit von
23 bis 24 Uhr sind zulassig und finden im Rahmen der Verspatungsregelung statt, die ein wichtiger Bestand-
teil der Betriebsgenehmigung am Hamburg Airport ist. Denn im international eng vernetzten Luftverkehr
reicht oft schon eine kleine Verzogerung — zum Beispiel durch ein Unwetter, eine technische Storung oder
einen medizinischen Notfall, um eine Verspatung herbeizufiihren. Am Ende dieser Kette stehen die Passagie-
re, die trotz der Verzogerung an ihrem Zielort ankommen mochten.

Ohne die Verspatungsregelung mussten alle Linienflige mit Ziel Hamburg Airport nach 23 Uhr zu anderen
Flughafen umgeleitet werden — auch wenn sie alleinreisende Kinder, Familien oder Menschen mit einge-
schrankter Mobilitat an Bord haben. Jede Einschrankung hat negative Auswirkungen fur die Erreichbarkeit
der Metropole sowie fur die Mobilitat und Arbeitsplatze in der Region.

Die Verspatungsregelung am Hamburg Airport ist notwendig. Dennoch ist es dem Flughafen ein beson-
deres Anliegen, gemeinsam mit den Fluggesellschaften und der Deutschen Flugsicherung die Punktlichkeit
in den Bereichen zu verbessern, auf die Einfluss getuibt werden kann.

Hoéhere Entgelte fiur verspdtete Fluge

Um die Verspatungen auf das unvermeidbare MalR zu begrenzen, werden am Hamburg Airport auch
finanzielle Anreize gesetzt: Bereits im Jahr 2001 hat der Flughafen ein GebUlhrensystem eingeflihrt, wo-
nach die Airlines in den spaten Abendstunden und der Nacht hohe Aufschlage auf die Larmentgelte zah-
len mussen. Diese Aufschldage hat Hamburg Airport zum 14. Juni 2017 noch einmal deutlich erhoht: Der
Larmzuschlag wurde in allen sieben Larmklassen verdoppelt. Der Zuschlag fur Starts und Landungen
nach 23 Uhr wurde in funf Stufen zeitlich gestaffelt und auf bis zu 700 Prozentangehoben. Als erganzende
Maflnahme wird fir den Einsatz larmmindernder Wirbelgeneratoren ein Abschlag gewahrt.

Die Betriebszeiten
am Hamburg Airport

Von 6 Uhr morgens bis 23 Uhr abends findet am
Hamburg Airport der planmafige Flugbetrieb statt.
Ab 23 Uhr gelten strenge Nachtflugbeschrankun-
gen: Nur bei nachweislich unvermeidbaren Verspa-
tungen durfen einzelne, gewerbliche Linienflliige
noch bis 24 Uhr starten und landen. In der Zeit von
Mitternacht bis 6 Uhr morgens sind ausschlief3lich
Fltige mit vorheriger kostenpflichtiger Ausnahmege-
nehmigung durch die Behorde fir Umwelt und Ener-
gie zulassig. Katastrophen-, medizinische Hilfsleis-
tungs-, Such-, Rettungs- und polizeiliche Einsatze
sind von den Nachtflugbeschrankungen ausgenom-
men.

Normaler Normaler
Flugbetrieb

6-23 Uhr

Nachtflug-

beschrankungen = Flugbetrieb
23-6 Uhr

L (. 0 N
13 14 15 16 17 1

N 1 T L
8192021222324 1 2 3 45 6 7 8 9 101

|
112
. nur verspatete Fliige im Linien- und regelmaRigen Pauschal-
reiseverkehr 23 — 24 Uhr

. nur Katastrophen-, medizinische Hilfsleistungs-, Such-,
Rettungs- und dringenden polizeiliche Einsatzflige; nur mit
Einzelausnahmegenehmigung 0-6 Uhr
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NACHTFLUGBESCHRANKUNG

73,8 Prozent der Flige starteten Gesamtflugbewegungen zwischen 23 und 6 Uhr
und landeten bis 23:30 Uhr (regelmdaBiger Linien- und Touristikverkehr)

¢ Von Januar bis Dezember 2024 gab es am Ham-
burg Airport 987 Starts und Landungen zwischen

23 und 24 Uhr. Das sind rund 22 Prozent mehr ver- 240
spatete Flige als im Vorjahr (Januar bis Dezember
2023: 809 Fluge) wahrend die Gesamtzahl der 220 \l
Starts und Landungen im gleichen Zeitraum um 23 bis
5,5 Prozent gestiegen ist. 200 * 6 Uhr +
e Hamburg Airport zahlt im Jahr 2024 eine Anzahl 180
von 985 Verspatungen nach 23.00 Uhr. Hinzu *
kommen 40 in Anspruch genommene Einzelaus- 160 / =
nahmen der BUKEA fur Flige nach 24.00 Uhr. Ins- \
gesamt also 1025. 140 /
¢ Der noch in 2023 riicklaufige Trend der Verspatun- 2o N
gen konnte nicht fortgesetzt werden. Der Anstieg E
betragt von 2023 auf 2024 ca. 23 Prozent. Die 100 Ig / N\
BUKEA weist das Jahr 2024 mit 987 Verspatungen = AN
aus, da sie zwei Mannschaftsflige wahrend der 80 § 7 \/ \
FuRRball-Europameisterschaft hinzuzahlt. 60 % y \
3 e —~
40 § s
20 | 5
8
¢ Jan. Feb. Marz April Mai Juni Juli Aug. Sept. Okt. Nov. Dez.
B 2024 20 9 14 38 94 142 211 153 171 93 42 38
B 2023 23 12 49 45 121 81 166 124 55 86 23 54

---2018 40 65 86 71 169 161 172 131 125 97 30 47
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VERSPATUNGEN IM LUFTVERKEHR

Verspdatungsursachen im Jahr 2024: Verteilung der Verspdatungsflige 2024
Wetter als Einflussfaktor (Starts und Landungen)

Auf die ggl. 2023 um ca. 5,5 Prozent gestiegenen

Flugbewegungen lasst sich die Entwicklung fur

2024 nur bedingt zurlckfuhren. Norderstedt %

548 Starts und Landungen
Seit dem Wiederanlaufen nach Corona gibt es an - 53,46 % der

verschiedenen Stellen noch immer Unregelmalig- e --
patungsflige
keiten, die am Standort Hamburg allein nicht kom- Langenhorn
pensiert werden konnen. Zudem gibt es aufgrund % & 296 Starts und Landungen
des Ukraine-Krieges Einschrankungen im Luftraum, = 28,88 % der

bei denen Umwege geflogen werden mussen. Die
Auswirkungen sind in der Luftfahrt weiterhin spur-
bar. Auch wenn im Jahr 2024 viele operative Pro-

Verspdtungsflige

zesse in Hamburg, wie z.B. die Sicherheitskontrolle Niendorf
deutlich verbessert werden konnten, so stehen in
diesem Jahr andere Einflussfaktoren, wie beispiels- 146 Starts und Landungen
weise Extremwetterereignisse stark im Vorder- = 14,24 % der
grund. Laut Eurocontrol (Stand: August 2024) stieg Verspdtungsflige
ggul. 2019 der Anteil wetterbedingter Verspatungen Innenstadt
im europaischen Luftraum um 100 Prozent, obwohl
der Gesamtverkehr knapp unter dem Niveau von & 42 Starts und Landungen
2019 liegt. @ = 4,10 % der
Q Verspdtungsflige

23:00 - 23:29 Uhr
23.30 — 23:44 Uhr
23.45 — 23:59 Uhr
00:00 - 05:59 Uhr
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VERSPATUNGEN IM LUFTVERKEHR

Hamburg Airport

Verspdatungen:
Der Umlauf ist zu beachten

Die Luftfahrt ist ein komplexes System, das ganz
Europa miteinander verknUpft. An nur einem Tag
passiert ein Flugzeug verschiedene Start- und Lan-
deorte und arbeitet dabei mit vielen verschiedenen
Unternehmen und Organisationen zusammen. Da-
bei sind Verzogerungen nie ganz auszuschlielden.

Kommt es im Tagesablauf zu Storungen, kann
die Verzogerung manchmal bis zum letzten
Abendflug nicht mehr aufgeholt werden - in
diesem Fall greift am Hamburg Airport die Ver-
spatungsregelung von 23 bis 24 Uhr, die genau
dafur konzipiert worden ist. Andere deutsche
Flughafen haben ebenfalls eine Verspatungs-
regelung in ihrer Betriebsgenehmigung enthalten,
z.B. Frankfurt, Minchen und Berlin-Tegel.

Ohne die Verspatungsregelung mussten alle ver-
spateten Fliige nach 23 Uhr zu anderen Flughafen,
z.B. Hannover oder Rostock-Laage, umgeleitet
werden. Zehntausende Fluggaste konnten Ham-
burg am spateren Abend nicht mehr erreichen —
darunter auch korperlich eingeschrankte Men-
schen und allein reisende Kinder.

Far die Kontrolle der Nachtflugbeschrankungen ist
in Hamburg die Fluglarmschutzbeauftragte in der
Behorde fur Umwelt und Energie zustandig.

Diisseldorf nach Kreta
Geplant: 06:00 - 09:15 Uhr

Erkrankter Fluggast, Gepack
muss aus Sicherheitsgriinden
ausgeladen werden (+10 Min.)

D 06:10 Uhr (+10 Min.)

Glinstige Winde: Verspétung
aufgeholt (-10 Minuten)

'*L 09:15 Uhr (piinktlich)

Notwendige Bodenzeit: 50 Min.

n Antalya nach Hamburg
Geplant: 18:15 - 22:05 Uhr

Unwetter in Hamburg:
Neuer Slot (+40 Minuten)

\ > 19:40 Uhr (+85 Min.)

Abkiirzung durch Flugsicherung
erlaubt (-15 Minuten)

* Letzte Landung des Tages:
o 23:15 Uhr

70 Minuten
Gesamtverspatung

Miinchen nach Antalya
Geplant: 14:20 - 17:25 Uhr

technischer Defekt bei
vorausrollendem Flugzeug:
Warten auf freie Startbahn
(+5 Minuten)

O 14550 Unr (+30 Min.)

Gewitter miissen umflogen
werden (+15 Minuten)

'*L 18:10 Uhr (+45 Min.)

Notwendige Bodenzeit: 50 Min.

Kreta nach Miinchen
Geplant: 10:05 - 13:20 Uhr

Streik Flugsicherung — Warten
auf neuen Slot (+25 Min.)

O 10:30 Unr (+25 Min.)
@

*. 13:45 Uhr (+25 Min.)

Notwendige Bodenzeit: 60 Min.
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HYDROGEN AVIATION LAB

Flughafen siegt beim ZAL.award

Das Hydrogen Aviation Lab ist ein zukunftswei-
sendes Forschungsprojekt von Lufthansa Technik,
dem Deutschen Zentrum fiir Luft- und Raumfahrt
(DLR), dem Zentrum fir Angewandte Luftfahrt-
forschung (ZAL) und dem Flughafen Hamburg. Es
konzentriert sich auf die Wartung und den Boden-
betrieb von Wasserstoff-Anwendungsfallen in der
kommerziellen Luftfahrt. Anlasslich des ersten
ZAL.awards reichte der Flughafen sein Forschungs-
projekt ein und ging schlieBlich als Sieger aus dem
Wettbewerb hervor.

Das ZAL Zentrum fur Angewandte Luftfahrtfor-
schung lobte 2024 erstmals den ZAL.award aus,
den Hamburg Airport gemeinsam mit den Projekt-
partnern des Hydrogen Aviation Labs entgegenneh-
men durfte. ZAL sprach mit Jan Eike Blohme-Har-
degen, Projektleiter Umwelt:

Herzlichen Glickwunsch zum Gewinn des ersten
zal.Awards, Eike. Habt ihr damit gerechnet, zu ge-
winnen?

Nein, die Uberraschung ist gegliickt. Wir wissen
zwar, was fur ein starkes Projekt das Hydrogen
Aviation Lab ist, aber die anderen Beitrage waren
ebenfalls sehr beeindruckend. Umso stolzer war ich
dann, stellvertretend fur alle Projektpartner — Luft-
hansa Technik, DLR, Hamburg Aviation, ZAL und
eben Hamburg Airport — den Preis entgegennehmen
zu durfen.

Welche Rolle spielt das HAL in eurem Vorhaben,
am Flughafen eine Wasserstoffinfrastruktur auf-
zubauen?

Das HAL ist fur uns ein wichtiges Schlusselprojekt.
Wir arbeiten in verschiedenen internationalen Pro-
jekten mit Partnern zusammen und konnen dank
des HAL dort unsere Erkenntnisse direkt teilen.
Dadurch kommt die Arbeit nicht nur lokal am Luft-
fahrtstandort Hamburg, sondern allen Partnern zu-
gute, die sich fur eine Energiewende in der Luftfahrt
engagieren. Und so etwas wie das HAL steht eben
nicht Gberall — das ist weltweit wirklich einzigartig.

Welche Bedeutung hat das HAL im internationa-
len Rahmen?

Internationale Partnerschaften sind fur die Entwick-
lung einer Wasserststoff-Infrastruktur an Flugha-
fen unersetzlich. Eigentlich ist es ganz simpel: Das
Flugzeug, das bei uns startet und irgendwo anders
landet, muss ja dort auch betankt werden, um zu-
ruckfliegen zu konnen. Fur diese Prozesse gibt es
noch keine allgemeingultigen Standards — weder re-
gional noch international. Die Arbeit im HAL ist des-
halb nicht nur fir uns relevant, sondern auch fur die
kianftigen Zielflughafen: Wir entwickeln gerade in-
ternationale Standards fur die Zukunft der Luftfahrt

mit und finden mit dem HAL die Antworten auf sehr
viele Fragen rund um den Umgang mit tiefkalt ver-
flissigtem Wasserstoff in der Luftfahrt. Insgesamt
sind viele verschiedene Projekte und Forschungs-
ergebnisse notig, die am Ende ineinandergreifen
mussen, damit das Ziel des wasserstoffbetriebenen
Flugzeugs umzusetzen.

Erzahl mehr davon, in welchem Kontext finden die
Arbeiten am HAL statt? In welchen internationa-
len Projekten seid ihr denn beim Thema Wasser-
stoff noch aktiv?

Im Norden sind wir Lead Partner des Baltic Sea
Region HyAirport Project. Dort arbeiten 16 inter-
nationale und 24 assoziierte Partner daran, die
Grundlagen fur Kurzstreckenflige mit gasformi-
gem Wasserstoff zu

schaffen. Gerade in

Skandinavien ist die - ey
Anbindung entlegener "“""m“ .
Regionen mit kleine- :"ﬁ"-‘—‘ s
ren Flugzeugen wich- —
tig — das Potenzial fur FRODF: -t
gasformigen Wasser- — S
stoff ist damit grof3. Im = 3 il =
Green Corridor Project m:;_
arbeiten wir an einer P
Direktverbindung zwi-

schen Hamburg und

Rotterdam. Der Flug-

hafen dort engagiert

sich im TULIP Project, e

das ahnliche Ziele wie
BSR, aber im Benelux-
raum, verfolgt.

© Daniel Reinhardt
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EXTRA-SCHUB FUR HAMBURGS FERNWARME

Hamburger Energiewerke schlieBen
Lufthansa Technik und Flughafen
Hamburg an ihr Fernwérmenetz an

Mit Lufthansa Technik und dem Flughafen Hamburg
gewinnen die Hamburger Energiewerke (HEnW)
zwei neue Grofskunden und erstmals auch Unter-
nehmen aus der Luftverkehrsbranche fur ihre Fern-
warmeversorgung. Beide Unternehmen wollen mit
der klinftig klimaneutralen Stadtwarme ihre Treib-
hausgasemissionen deutlich reduzieren, um so ihre
ehrgeizigen Klimaziele zu erreichen. Der dafur not-
wendige Netzausbau ermdglicht es den HEnW auch
viele weitere potenzielle Kunden im Hamburger Nor-
den an die Fernwarme anzuschlief3en. Der dortige
Ausbau der Fernwarme ist dartber hinaus ein wich-
tiger Faktor fur die kommunale Warmeplanung der
Freien und Hansestadt Hamburg.

. |

Klimafreundligés Fernwdrme fiir
Lufthgmses Tecl . ~'% Flughafen Hambug

s

£ w

murged

awerke -3
i ;

1 Alrport

Christian Kunsch, Vorsitzender der Geschaftsfiuhrung am Hamburg Airport, Michael Prinz, Geschéaftsfliihrer der Hamburger
Energiewerke GmbH, Jens Kerstan, Senator fir Umwelt, Klima, Energie und Agrarwirtschaft, Andreas Rieckhof, Staatsrat fur

Wirtschaft und Innovation, Dr. William Willms, Vorstand Finanzen der Lufthansa Technik AG (v.l.n.r.)
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@ Pistensperrungen 2025
)

Termine fir Wartung und Instandhaltung

Jdhrliche Wartungs- und Instandhaltungsarbeiten
sind notwendig fir einen sicheren Flugbetrieb

¢ Voraussichtlich 7. bis 21. Mai 2025
Start-und Landebahn 05/23 (Niendorf, Langenhorn) gesperrt,
alle Starts und Landungen Uber Norderstedt und Alsterdorf

e Voraussichtlich 15. bis 26. September 2025:
Start- und Landebahn 15/33 (Norderstedt, Alsterdorf) gesperrt,
alle Starts und Landungen uber Niendorf und Langenhorn



