Zahlen, Daten, Fakten 2023 -
Die Jahresstatistik von Hamburg Airport

Als groldter Flughafen Norddeutschlands ist Hamburg Airport nicht nur
das Tor zur Welt fur uber 10 Millionen Einwohnende im Einzugsgebiet —
mehr als 15.000 Menschen arbeiten am Hamburg Airport in Uber
50 Berufen Hand in Hand. 570 Hektar Betriebsflache im Stadtgebiet: die
Lage des Flughafens als Nachbar ist mit einer besonderen Verantwortung
verbunden. Der Flughafen engagiert sich daher auf vielen Ebenen fur eine
Partnerschaft in der Region, die Menschen und Wirtschaft verbindet.
Als verantwortungsvoller Standort ist Umweltschutz ein essenzieller
Bestandteil der Hamburg Airport-Unternehmensstrategie und ein wich-
tiger Beitrag dazu der CO,-neutrale Betrieb. Dazu setzt der Flughafen
auf innovative Technologien zur Energie-Einsparung, nachhaltige Natur-
schutzprojekte sowie alternative Antriebe und umweltfreundlichere
Kraftstoffe. In dieser Jahresstatistik fasst lhnen Hamburg Airport das Jahr
' 2023 in Passagierzahlen, Strecken, Flugbewegungen, Larm-, Natur- und
Umweltschutz und einigen weiteren thematischen Highlights zusammen.
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Auf einen Blick:

Zahlen, Daten,
Fakten 2023

e Der Luftverkehr erholt sich weiter: Im Jahr 2023 ist die
Nachfrage nach Flugreisen am Hamburg Airport erneut
gestiegen.

Insgesamt nutzten im vergangenen Jahr 13,6 Millionen
Passagiere den Hamburger Flughafen. Damit ist der
Verkehr im Vergleich zu 2022 um 22,1 Prozent gestie-
gen. Die Flugzeugauslastung liegt bei 80 Prozent und
somit Uber dem Vorkrisenniveau (2019: 77,8 Prozent).

Die Zahl der gewerblichen Flugbewegungen lag im
Jahr 2023 bei rund 120.315. Das ist im Vergleich zu
2022 eine Erhéhung um 10 Prozent. Die Flugbewegun-
gen haben sich gegentiber 2019 (rund 155.462 Starts
und Landungen) jedoch um rund 22,5 Prozent reduziert.

Der verkehrsreichste Tag im Jahr 2023 war der

13. Oktober 2023 mit 56.442 Passagieren. Der verkehrs-
armste Tag war der 17. Februar 2023 mit 158 Passagie-
ren aufgrund eines Streiks der Luftsicherheitskontrolle,
der Passagierabfertigung und Instandhaltung.

Die Passagierzahl im Jahr 2023 liegt ganz knapp
Uber dem Jahres-Mittelwert der Jahre 2013 — 2022
von 13.324.261 Passagieren.
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Jan. Feb. Marz Apr.

2023 731 715 955 1.069
2022 397 430 682 929
2019 1.072 1.096 1.362 1.500

g 887 905 1.063 1.065

=@ Passagiere pro Monat 2023
Passagiere pro Monat 2022

== == Passagiere pro Monat 2019

1.283
1.093
1.698

1.166

2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
17.623 17.232 17.309 4.562 5318 11.098 13.560

Durchschnittliche Passagierzahlen (2013-2022)

Juni Juli Aug. Sept. Okt. Nov. Dez. Summe
1.282 1.428 1.397 1.376 1.449 938 937 13.560
1.142 1.219 1.162 1.194 1.235 830 794 11.098
1.616 1.726 1.611 1.658 1.654 1.231 1.185 17.309

1.203 1.355 1.299 1.340 1.357 1.007 938 13.584

. Durchschnittliche Passagierzahlen der jeweiligen Monate (2013-2022)

Passagierzahlen:
Auf dem Weg zum
Vorkrisenniveau

¢ Im Vergleich zum Jahr 2022 mit
11.097.688 Passagieren ist die Zahl der
Reisenden um 22,1 Prozent auf 13.559.732
gestiegen.

e Der verkehrsstarkste Monat im Jahr 2023 war
der Oktober mit 1.449.384 Passagieren, gefolgt
von Juli (1.427.884). Auch 2023 waren Oktober
und Juli die verkehrsstarksten Monate.

e Der verkehrsschwachste Monat im Jahr 2023
war der Februar mit 714.937 (+66 Prozent im
Vergleich zu Februar 2022 mit 430.456 Passagie-
ren). 2022 war der verkehrsschwachste Monat
jedoch der Januar mit 396.829.

e Im Jahr 2019 hatte Hamburg Airport durch-
schnittlich 47.421 Passagiere am Tag.
Im Jahr 2023 waren es durchschnittlich
37.151 Passagiere am Tag.




)-)- Flugbewegungen Die Verkehrszahlen

im Uberblick

180.000
160.000 e Mit 120.315 Starts und Landungen hat sich die

140.000 2 137.935 Gesamtzahl der Flugbewegungen 2023 um

120.000 rund 9,8 Prozent im Vergleich zum Vorjahr

100.000 erhoht (2022: 109.856 Starts und Landungen;

80.000 2019: 155.462 Starts und Landungen).

40.000 I e Effiziente Auslastung: die Fluggesellschaften

20.000 setzen in Hamburg zudem groRere Flugzeuge
0 mit einer hoheren Sitzplatzkapazitat ein.

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 Dadurch stieg die durchschnittliche Anzahl an
143.973 154.133 158.694 160.904 160.110 156.574 155.462  66.585  69.840  109.856  120.315 Sitzen pro Flug von 160 (2022) auf 163, 2019
waren es 159.

Gesamtflugbewegungen *

. Flugbewegungen = = Durchschnittliche Flugbewegungen (2013-2022)

Die Monate mit den meisten Flugbewegungen

15.000 o o im Jahr 2023 waren die Monate Oktober
— T =~ (10.600), August (10.414) und Juli (10.291).
12500 | |
g Im verkehrsschwachsten Monat Februar
10.000 g-; gab es lediglich 6.117 Bewegungen.
2
7500 g 388 Flugbewegungen — und damit die meisten
5.000 % am Hamburg Airport in 2023 — gab es am
o 13. Oktober. Zum Vergleich: 2022 war es der
2.500 6. Mai mit 414 Bewegungen. Genau einen Flug
gab es am bewegungsarmsten Tag, dem
0 | 17. Februar. Grund war Streik der Luftsicher-
Jan. Feb. Marz Apr. Mai Juni Juli Aug. Sept. Okt. Nov. Dez. Summe heitskontrolle, der Passagierabfertigung und
2023 6337 6117 7401 8186 9.808  9.834 10291 10414 10170 10.600 7.578  7.214  120.315 Instandhaltung.

2022 5.766 5.695 8.263 95690 10.991 10.785 10.763 10.682 10.622 10.684 8.430 7.585 109.856

a** 9.849 9.721 10.958 10.933 11.968 12375 12.890 12.851 13.102 12941 10.635 9.714 137.935

-—@=— Flugbewegungen pro Monat 2023 . Durchschnittliche Flugbewegungen der jeweiligen Monate (2013-2022)
= Flugbewegungen pro Monat 2022

*Zivile und militarische Flugbewegungen ** Zehnjahresdurchschnitt (2013-2022)




Larmkontur

Als stadtnaher Flughafen nimmt Hamburg Airport seine Verantwor-
tung gegeniber den Anwohnerinnen und Anwohnern sehr ernst.
Viele einzelne MafRnahmen tragen dazu bei, den Fluglarmschutz zu
starken. So setzt z.B. das gestaffelte Entgeltsystem fiir Starts und
Landungen Anreize, moderne und leise Flugzeugtypen einzusetzen.
Die Larmbelastung kann — trotz bis zum Jahr 2019 deutlich gestiegener
Passagierzahlen — seit Uber zehn Jahren auf einem konstanten Niveau
gehalten werden.

Eine wichtige GrofRe bei der Berechnung und Bewertung der Larmbelas-
tung ist die sogenannte Larmkontur: Dieses wurde 1997 mit 20,39 km?
als rechtliche Obergrenze fir den Fluglarm in Hamburg festgelegt. Mit
dem Larmkontingent soll erreicht werden, dass die Gerauschbelas-
tung von 62dB(A) Dauerschallpegel Leq, die Flache von 20,39 km?
rund um den Flughafen nicht lGiberschreitet. Als Obergrenze und Ver-
gleichswert fir die Larmkontur gilt dabei die im Jahr 1997 erzeugte
Schallmenge. Im Erbbaurechtsvertrag mit der Stadt Hamburg wurden
daruber hinaus sogenannte Larmausgleichszahlungen vereinbart. Im
Jahr 2023 betragt die Larmkontur 12,16 km?2.



Die Larmkontur 2023

. Larmkontur
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y La rm kontU r Die Larmkontur ist deutlich

unter dem Wert von 2019

80 e Im Jahr 1975 lag die Ausbreitung noch

bei 79,6 km? und im Jahr 1989 bei 46,6 km?.
Die Larmimmissionen sind seither

drastisch zurtickgegangen. Dies liegt im
Wesentlichen an den technischen Innovationen
und Verbesserungen an Flugzeugen und
Triebwerken, flur deren Einsatz sich Hamburg
Airport aktiv einsetzt.
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Flache Dauerschallpegel 62 dB(A) in km?

Im Jahr 2023 lag die flaichenmaRige Ausbrei-
tung der Fluglarmimmissionen rund um den
Flughafen deutlich unter dem Wert des

40 Jahres 2019. Auch dies ist neben dem weiterhin
geringeren Verkehr in Folge der Corona-Pande-
mie vor allem mit der immer groReren Nutzung
30 von modernen Flugzeugtypen in Verbindung zu
bringen: Der Anteil an leiserem, verbrauchs-
armen Fluggerat liegt im Jahr 2023 bereits bei

50

20 20,6 Prozent. Im Vorjahr lag der Anteil noch bei
12,1 Prozent.
— —  — 9129km?
10
0

1975' 19892 1997 1999 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
796 46,6 204 16,6 13,74 12,61 13,34 13,27 12,88 12,42 13,28 13,82 13,96 14,66 13,95 1455 9,37 9,44 11,67 12,16

. Flache Dauerschallpegel 62 dB(A) in km?

- = Durchschnittliche Flache Dauerschallpegel 62 dB(A) in km? (2012 — 2021)

1Vgl. Gutachtergruppe Koppe/Matschat/Miiller von 1976, Berechnung fir den Flughafen Hamburg tiber die ADV.
2 Vgl. Larmphysikalisches Gutachten fiir den Flughafen Hamburg, Oktober 1992 (Isermann/Koppe/Miiller).

3 Im Vergleich zum Durchschnitt der letzten zehn Jahre.




y Anteil modernster Flugzeuge

an den Flugbewegungen
(z.B. Airbus A320 neo)
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Mit 4.588 Bewegungen wahrend der 6 verkehrs-
reichsten Monate liegen die Flugbewegungen
zwischen 22:00-6:00 Uhr leicht oberhalb des Vor-
Corona-Niveaus 2019. Trotzdem fallt die Larm-
kontur um fast 30% geringer aus. Grund sind
insbesondere der Einsatz larmarmer Flugzeuge
und Flottenveranderungen insbesondere bei der

Fluggesellschaft Condor. Nachts wird ein um
7 dB(A) geringerer Dauerschallpegel von 55 und
mehr dB(A) zur Berechnung der Flache angewen-
det. Dieses Ergebnis macht deutlich, dass uber die
Jahre langsam steigende Flugbewegungen tags
wie nachts nicht im gleichen Malke zu einem An-

stieg des damit verbundenen Fluglarms fuhren.
Flugzeuge der neuesten Generation wie der Airbus
A 320neo sind beim Start rund 5 bis 6 dB(A) splr-
bar leiser im Vergleich zu Vorgangermodellen.
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An- und Abflugrichtung

Das gekreuzte Bahnsystem ermoglicht Starts und Landungen in alle vier Himmels-
richtungen. Welche Bahn benutzt werden sollte, geben die Lotsen der Deutschen
Flugsicherung (DFS) vor. Auf Antrag kann der Pilot allerdings auch eine andere
Bahn verlangen - bei ihm liegt die letzte Entscheidung.

Die DFS hat in Deutschland den gesetzlichen Auftrag, fir eine ,sichere, geordnete
und flissige Abwicklung des Luftverkehrs” zu sorgen. Zusatzlich wird mit den soge-
nannten Bahnbenutzungsregeln am Hamburg Airport das Ziel verfolgt, dass moglichst
wenige Anwohner von Fluglarm beeintrachtigt werden. Die Starts und Landungen
sollen nach Moglichkeit iiber dem Gebiet mit der geringsten Bevolkerungsdichte erfolgen.

Oberste Prioritat hat zu jeder Zeit die Sicherheit im Luftverkehr
Zu den grofsten Einflussfaktoren zahlen Witterungsverhaltnisse, Verkehrslage sowie
Bauarbeiten. Die DFS ist an die sogenannten Bahnbenutzungsregeln gebunden, wenn
diese ihren gesetzlichen Auftrag, fur eine ,sichere, geordnete und flissige Abwicklung
des Luftverkehrs” zu sorgen, nicht beeintrachtigen.

Start und Landung gegen den Wind

Grundsatzlich gilt, dass Flugzeuge gegen den Wind starten und landen. Nur so konnen
sie den maximalen Auftrieb bzw. die beste Verzogerungsleistung erreichen. Bei stark
wechselnden Windverhaltnissen, wie sie in Hamburg haufig zu beobachten sind, kann
dies dazu flihren, dass im Jahresvergleich die bevorzugte Start- und Landerichtung
wechselt.

Im Ergebnis sollen die Bahnbenutzungsregeln am Hamburg Airport sicherstellen,
dass moglichst wenige Menschen durch den Flugverkehr beeintrachtigt werden.
Der Faktor Wind bleibt jedoch eine bestimmende GroRe, auf die keinen Einfluss
genommen werden kann.




An- und Abflugrichtung 2023

e Die meisten Flugbewegungen wurden 2023
Uber dem Nordwesten gezahlt. Gemessen
an den Starts und Landungen lag der Anteil bei
rund 40 Prozent. Rund 28 Prozent aller Flige
starteten bzw. landeten Uber Nordosten, rund
23 Prozent tber Stidwesten.

e Die Hamburger Innenstadt im Stidosten,

NW 1'40% die eine besonders hohe Bevolkerungsdichte

aufweist, verzeichnete im Jahr 2023 insgesamt

nur rund 3 Prozent aller Starts und 11 Prozent

NO 128% aller Landungen. Grund hierfur waren die vier-
SW 23% wochigen Bahnsperrungen 2023.

lugbewegungen 2023
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Nachtflugbeschrankung

Die stadtnahe Lage des Hamburger Flughafens bringt viele Vorteile mit
sich. So haben sich z.B. viele grofRe, internationale Unternehmen in
Hamburg angesiedelt und zahlreiche Arbeitsplatze geschaffen. Zugleich
ist mit dieser Lage aber auch eine besondere Verantwortung verbunden.
Strenge Nachtflugbeschriankungen tragen dazu bei, die Bevolkerung in
Hamburg und Schleswig-Holstein zu schiitzen.

Notwendige Verspatungsregelung

Am Flughafen Hamburg gilt von 0 bis 6 Uhr eine strenge Nachtflugbeschran-
kung. Fliige in der Zeit von 23 bis 24 Uhr sind zuldssig und finden im Rahmen
der Verspatungsregelung statt, die ein wichtiger Bestandteil der Betriebsge-
nehmigung am Hamburg Airport ist. Denn im international eng vernetzten
Luftverkehr reicht oft schon eine kleine Verzogerung — zum Beispiel durch ein
Unwetter, eine technische Storung oder einen medizinischen Notfall, um eine
Verspatung herbeizufiihren. Am Ende dieser Kette stehen die Passagiere, die
trotz der Verzogerung an ihrem Zielort ankommen mochten.

Ohne die Verspatungsregelung muissten alle Linienflige mit Ziel Hamburg
Airport nach 23 Uhr zu anderen Flughafen umgeleitet werden — auch wenn
sie alleinreisende Kinder, Familien oder Menschen mit eingeschrankter Mobi-

Die Betriebszeiten am Hamburg Airport

Von 6 Uhr morgens bis 23 Uhr abends findet am Hamburg Airport der
planmaRige Flugbetrieb statt. Ab 23 Uhr gelten strenge Nachtflugbe-
schrankungen: Nur bei nachweislich unvermeidbaren Verspatungen
durfen einzelne, gewerbliche Linienflige noch bis 24 Uhr starten und
landen. In der Zeit von Mitternacht bis 6 Uhr morgens sind ausschlief3-
lich Flige mit vorheriger kostenpflichtiger Ausnahmegenehmigung
durch die Behorde fur Umwelt und Energie zulassig. Katastrophen-,
medizinische Hilfsleistungs-, Such-, Rettungs- und polizeiliche Einsatze
sind von den Nachtflugbeschrankungen ausgenommen.

litat an Bord haben. Jede Einschrankung hat negative Auswirkungen fir die
Erreichbarkeit der Metropole sowie fur die Mobilitat und Arbeitsplatze in der
Region.

Die Verspatungsregelung am Hamburg Airport ist notwendig. Dennoch ist
es dem Flughafen ein besonderes Anliegen, gemeinsam mit den Fluggesell-
schaften und der Deutschen Flugsicherung die Plnktlichkeit in den Berei-
chen zu verbessern, auf die Einfluss gelibt werden kann.

Hohere Entgelte fur verspatete Fluge

Um die Verspatungen auf das unvermeidbare Mal3 zu begrenzen, werden
am Hamburg Airport auch finanzielle Anreize gesetzt: Bereits im Jahr 2001
hat der Flughafen ein Geblihrensystem eingefuihrt, wonach die Airlines in
den spaten Abendstunden und der Nacht hohe Aufschlage auf die Larment-
gelte zahlen mussen. Diese Aufschlage hat Hamburg Airport zum 14. Juni
2017 noch einmal deutlich erhoht: Der Larmzuschlag wurde in allen sieben
Larmklassen verdoppelt. Der Zuschlag fur Starts und Landungen nach 23
Uhr wurde in finf Stufen zeitlich gestaffelt und auf bis zu 700 Prozent an-
gehoben. Als erganzende MalRnahme wird fur den Einsatz larmmindernder
Wirbelgeneratoren ein Abschlag gewahrt.

Normaler achtflug- Normaler
Flugbetrieb schrankungen = Flugbetrieb
6-23 Uhr -6 Uhr 6-23 Uhr

L (. L (.
516 17 18 19 20 21222324 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

T
13 14 1

% nur verspatete Flige im Linien- und regelmafigen Pauschal-
reiseverkehr 23 — 24 Uhr

. nur Katastrophen-, medizinische Hilfsleistungs-, Such-,
Rettungs- und dringenden polizeiliche Einsatzflige; nur mit
Einzelausnahmegenehmigung 0-6 Uhr
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Fal Nachtflugbeschréankung im Jahr 2023 griff die

Verspdtungsregelung 809-mal

Gesamtflugbewegungen zwischen 23 und 24 Uhr

(regelmdBiger Linien- und Touristikverkehr)
e Von Januar bis einschlief3lich Dezember 2023 gab

180 es am Hamburg Airport 809 Starts und Landungen

E"’ zwischen 23 und 24 Uhr. Das sind 7,3 Prozent
160 ;’9 weniger verspatete Flige als im Vorjahr (Januar bis
k-3 Dezember 2022: 873 Fliige), obwohl die Gesamt-
120 “_'; zahl der Starts und Landungen im gleichen
g Zeitraum um 9,8 Prozent gestiegen ist.
120 ¢ Der Anteil der Fllige, die die Verspatungsregelung
am Hamburg Airport nutzen mussen, ist gering:
100 Von Januar bis Dezember 2023 mussten nur
0,67 Prozent der Gesamtfllige zwischen 23:00
und 24:00 Uhr starten oder landen. 72,4 Prozent
80 der verspateten Fllige starteten und landeten dabei
innerhalb der ersten halben Stunde.
60
e Strikte Nachtflugbeschrankung: Ab Mitternacht
40 sind ausschlie3lich Flige mit vorheriger Einzelfall-
genehmigung durch die Hamburger Umwelt-
20 behdrde zuléssig. Hilfs- und Rettungsfliige sind
3 davon ausgenommen. Dies war im Jahr 2023
0 23-mal der Fall.
Jan. Feb. Marz Apr. Mai Juni Juli Aug. Sept. Okt. Nov. Dez. Summe
2023 23 12 48 4 119 77 161 116 54 82 23 53 809
2022 7 7 16 45 76 171 157 102 135 74 22 60 872
2019 4 28 48 49 64 91 82 92 78 68 14 23 678
o* 26 25 35 37 70 88 95 77 78 61 22 39 653

Verspétete Fliige zwischen 23 und 24 Uhr: 2023 =——— 2022 = =— 2019 «+eeeer *@ 2013 - 2022




n Antalya nach Hamburg
. . Geplant: 18:15 - 22:05 Uhr
Wie kommt es zu Verspatungen ,

Unwetter in Hamburg:

im Luftverkehr? Neuer Slot (+40 Minuten)

> 19:40 Uhr (+85 Min.)

e Die Luftfahrt ist ein komplexes System, das

Abkiirzung durch Flugsicherung
ganz Europa miteinander verknupft. An nur @ erlaubt (-15 Minuten)
einem Tag passiert ein Flugzeug verschiedene
. o * Letzte Landung des Tages:
Start- und Landeorte und arbeitet dabei mit %= 53:15 Uhr

vielen verschiedenen Unternehmen und Orga- 70 Minuten
nisationen zusammen. Dabei sind Verzégerun- Gesamtverspatung Minchen nach Antalya

. . Geplant: 14:20 - 17:25 Uhr
gen nie ganz auszuschlieRRen.

technischer Defekt bei
vorausrollendem Flugzeug:
Warten auf freie Startbahn
(+5 Minuten)

n Diisseldorf nach Kreta
Kommt es im Tagesablauf zu Stérungen, kann Geplant: 06:00 - 09:15 Uhr
die Verzogerung manchmal bis zum letzten Erkrankter Fluggast, Gepack
Abendflug nicht mehr aufgeholt werden — in MUSS 8y MicherhsiGarinesn

. . . . ausgeladen werden (+10 Min.)
diesem Fall greift am Hamburg Airport die
Verspatungsregelung von 23 bis 24 Uhr, die \)' 06:10 Uhr (+10 Min.)
genau daflr konzipiert worden ist. Andere o ) -

. i Giinstige Winde: Verspétung

deutsche Flughéfen haben ebenfalls eine aufgeholt (-10 Minuten)
Verspatungsregelung in ihrer Betriebsgenehmi-

gung enthalten, z.B. Frankfurt, Minchen und

O 1450 Uhr (+30 Min.)

Gewitter miissen umflogen
werden (+15 Minuten)

L 18:10 Uhr (+45 Min)

Notwendige Bodenzeit: 50 Min.

* 09:15 Uhr (ptinktlich)

Berlin-Tegel. Notwendige Bodenzeit: 50 Min.

Ohne die Verspatungsregelung mussten alle
verspateten Fllige nach 23 Uhr zu anderen E

Flughéafen, z.B. Hannover oder Rostock-Laage, Kreta nach Miinchen

Geplant: 10:05 - 13:20 Uhr

umgeleitet werden. Zehntausende Fluggaste
konnten Hamburg am spateren Abend nicht

Streik Flugsicherung — Warten

. . . auf neuen Slot (+25 Min.)
mehr erreichen — darunter auch korperlich

eingeschrankte Menschen und allein reisende \)' 10:30 Uhr (+25 Min.)

Kinder.
L 13:45 Unr (425 Min)

Notwendige Bodenzeit: 60 Min.

Fur die Kontrolle der Nachtflugbeschrankungen
ist in Hamburg die Fluglarmschutzbeauftragte
in der Behorde fur Umwelt und Energie zustan-
dig.
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Direktziel: Wasserstoff

Flughafen Hamburg tritt dem internationalen Netzwerk
"“"Hydrogen Hub at Airports” bei

Als erster Flughafen in Deutschland tritt Hamburg Airport 2023
dem internationalen Netzwerk kiinftiger Wasserstoff Hubs bei. Das
Ziel des weltweiten Netzwerkes “Hydrogen Hub at Airports” ist es,
gemeinsam mit dem Flugzeughersteller Airbus, Flughafen, Airlines
und Unternehmen aus dem Energiesektor eine zuverlassige Infra-
struktur fur die Nutzung von Wasserstoff in der Luftfahrt zu erfor-
schen und aufzubauen. Zu den weiteren Partnern, die Airbus zu der
Kooperation eingeladen hat, zahlen Flughafen in Frankreich, Singa-
pur, Japan und Neuseeland.

Der Beitritt zu dem weltweiten Netzwerk ist fir den Hamburger
Flughafen auch strategisch wichtig: Airlines, die zum Beispiel
zur Markteinfuhrung des Airbus ZEROe Verbindungen anbieten
mochten, benodtigen ein bestehendes Netzwerk aus Flughafen,
die darauf vorbereitet sind. Flugzeuge mit Wasserstoffantrieb,
die kinftig in Hamburg starten und landen sollen, brauchen Ziele,
an denen sie ebenfalls landen, Wasserstoff tanken und wieder
starten konnen.



Direktziel: Wasserstoff

DLR und Flughafen Hamburg prasentieren gemeinsame Wasserstoff-Roadmap

Auf dem Weg zum klimavertraglichen Fliegen: Das Deutsche Zentrum fir Luft- und Raumfahrt (DLR) und Hamburg Airport haben
2023 eine Roadmap vorgestellt, die die notwendigen Schritte flir den Aufbau einer Wasserstoff-Infrastruktur an mittelgroRen Flug-
hafen beschreibt. Am Beispiel des Hamburger Flughafens werden der wachsende H,-Bedarf, die Entwicklung von Lagerkapazitaten
sowie Lieferwege skizziert. Zugleich werden darin auch die Anforderungen an politische Weichenstellungen fur eine Energiewende
in der Luftfahrt verdeutlicht.
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Termine fir Wartung und Instandhaltung

Pistensperrungen 2024

Jahrliche Wartungs- und Instandhaltungsarbeiten
sind notwendig fiir einen sicheren Flugbetrieb

¢ Voraussichtlich 27. bis 31. Mai 2024:
Start- und Landebahn 15/33 (Norderstedt/Alsterdorf) gesperrt,
alle Starts und Landungen Uber Niendorf und Langenhorn

e Voraussichtlich 9. bis 23. September 2024:
Start- und Landebahn 05/23 (Niendorf/Langenhorn) gesperrt,
alle Starts und Landungen Uber Norderstedt und Alsterdorf

e Besonderheit in 2024:
Erneuerung der Rollweg-Oberflache parallel zur Start- und
Landebahn 05/23 (Niendorf/Langenhorn) auf einer Lange von
rund 900 Metern
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