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Als grof3ter Flughafen Norddeutschlands ist Hamburg Airport nicht nur das
Tor zur Welt fur Gber 10 Millionen Einwohner im Einzugsgebiet — mehr als
15.000 Menschen haben am Hamburg Airport ihren Arbeitsplatz. Die stadt-
nahe Lage des Flughafens bringt dabei viele Vorteile mit sich. Mit ihr ist al-
lerdings auch eine besondere Verantwortung gegenuber den Anwohnern

verbunden. Der Flughafen engagiert sich daher auf vielen Ebenen fur eine
Partnerschaft in der Region, die Menschen und Wirtschaft verbindet. In die-
sem Monatsbericht finden Sie aktuelle Ergebnisse unter anderem zu Passa-
gierzahlen, Flugbewegungen und Larmschutz.
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Hamburg Airport



Auf einen Blick

Baustellenbedingt mehr Fluge uber die Innenstadt

Zurzeit lauft am Hamburg Airport die fiinfte Phase der grundhaften Vorfeld-Erneuerung. Durch Arbeiten in unmittelbarer Ndhe zur Start- und Lande-
bahn miissen dabei besondere Sicherheitsabstande eingehalten werden — daher sind vom 12. April bis 23. Mai 2018 keine Landungen aus Richtung
Nordosten (Langenhorn) méglich. Dies fiihrte im April zu einer veranderten Verteilung der Start- und Landerichtungen (vgl. Seite 6).

e Die Entscheidung, welche Bahn genutzt wird, treffen die Lotsen der
Deutschen Flugsicherung (DFS) im Tower — abhangig von Wetter-,
Sicherheits- und Verkehrslage.

e Auf Grundlage ihrer Entscheidungskriterien hat die Deutsche Flugsiche-
rung im diesjahrigen April mehr Flugbewegungen als Ublich Uber die
Innenstadt (z.B. Alsterdorf/Winterhude) geleitet — 9 Prozent aller Fllige
starteten in und landeten aus dieser Richtung. Zum Vergleich: Im April
2017 waren es nur 4 Prozent, im Gesamtjahr 2017 waren es 3 Prozent.

e VVom 24. Mai bis 6. Juni 2018 ist ebenfalls mit mehr Flugverkehr Gber
der Innenstadt zu rechnen: In dieser Zeit finden neben den Vorfeldarbei-
ten auch die jahrlich wiederkehrenden Wartungs- und Instandhaltungs-

mafnahmen an der Start- und Landebahn 05/23 (Niendorf/Langenhorn)
statt. Daflir muss die Piste komplett gesperrt werden, der gesamte
Flugbetrieb wird dann Uber die Start- und Landebahn 15/33 (Nor-
derstedt/Alsterdorf) abgewickelt.

Um die Flughafen-Nachbarn und andere Interessierte Uber die jahrlichen
Wartungstermine auf dem Laufenden zu halten, hat Hamburg Airport
einen WhatsApp-Service eingerichtet. Nach einmaliger Anmeldung
erhalten Abonnenten alle Informationen rund um die Pistensperrungen
direkt auf ihr Smartphone.

Weitere Informationen unter:
www.hamburg-airport.de/de/Instandhaltung_Pisten
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2018 1.094 1.086 1.374 1.426
2017 1.087 1.090 1.379 1.456

Q** 888 921 1.147 1.162

=—@— Passagiere pro Monat 2018

Passagiere pro Monat 2017

Mai Juni Juli Aug. Sept. Okt. Nov. Dez. Summe
4.979
1.606 1.615 1.760 1.708 1.728 1.720 1.268 1.204 17.623

1.293 1.297 1.397 1.326 1.387 1.404 1.087 991 14.301

Durchschnittliche Passagierzahlen der jeweiligen Monate (2008-2017)

** Zehnjahresdurchschnitt (2008-2017)

Passagierzahl weiter auf
hohem Niveau

Im diesjahrigen April wurden 1.425.529 Passa-
giere gezahlt — dies sind rund 2,1 Prozent weni-
ger Privat- und Geschaftsreisende als im April
2017. Damit konsolidiert sich die April-Zahl nach
dem unerwartet starken Wachstum in 2017
(+10,7 Prozent) auf weiterhin hohem Niveau.

Besondere Ereignisse im April:

Am 10. April 2018 streikten das Ground Hand-
ling und die Luftsicherheitskrafte an den Flug-
hafen in Frankfurt, Miinchen und Koln. Dadurch
wurden an diesem Tag 77 Flige vom und zum
Hamburg Airport gestrichen, rund 8.000 Passa-
giere waren betroffen.

Langfristig entwickeln sich die Passagierzahlen
weiterhin positiv: Gegentiber April 2008 ist die
Zahl der Passagiere um 29,1 Prozent gestiegen.

Seit 2008 verzeichnete Hamburg Airport sechs
Jahre mit einem Passagierwachstum und vier
Jahre mit einem Passagierrickgang im April.

Die Passagierzahl im April 2018 liegt liber dem
April-Mittelwert der Jahre 2008—-2017 von
1.162.427 Passagieren.




Flugbewegungen
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Gesamtflugbewegungen *
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12462 12.612 13.676 135685 13.029 12.998

Durchschnittliche Flugbewegungen im April (2008-2017)

Jan. Feb. Marz Apr. Mai

10.709 10.344 12.180 12.998

11.447 10.873 13.108 13.029 14.651

10.966 11.017 12.849 13.118 14.393
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Flugbewegungen pro Monat 2017

Juni Juli Aug. Sept. Okt. Nov. Dez. Summe
46.231
14937 14814 151356 14912 14616 11.677 10.911 160.110

14.485 14.467 14126 14.632 14.409 12.276 10.911 157.647

Durchschnittliche Flugbewegungen der jeweiligen Monate (2008-2017)

*Zivile und militarische Flugbewegungen **Zehnjahresdurchschnitt (2008-2017)

Weniger Flugbewegungen im April

e Im April 2018 wurden 12.998 Flugbewegungen
gezahlt. Das sind rund 0,2 Prozent weniger als
im April 2017.

Besondere Ereignisse im April:

Am 10. April 2018 streikten das Ground Hand-
ling und die Luftsicherheitsfachkrafte an den
Flughafen in Frankfurt, Miinchen und Koln.
Dadurch wurden an diesem Tag 77 Fliige vom
und zum Hamburg Airport gestrichen.

Im Jahresvergleich liegt die Zahl der Flugbewe-
gungen im April deutlich unter dem Durch-
schnittswert der Jahre 2008-2017 von 13.118
Fligen.

Langfristig lasst sich eine Entkopplung der
Passagier- und Flugbewegungszahlen erkennen:
Wahrend die Passagierzahl seit 2008 um 29,1
Prozent gestiegen ist, ist die Zahl der Flugbewe-
gungen um 15,3 Prozent zurtickgegangen. Der
Luftverkehr wird damit immer effizienter.

Grunde fur den Effizienzgewinn: eine konstant
steigende Auslastung der Passagierflugzeuge
sowie Entwicklung und Einsatz von moderneren
und grofRReren Flugzeugtypen.
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An- und Abflugrichtung

Das gekreuzte Bahnsystem ermdoglicht Starts und Landungen in
alle vier Himmelsrichtungen. Welche Bahn benutzt werden soll-
te, geben die Lotsen der Deutschen Flugsicherung GmbH (DFS)
vor. Auf Antrag kann der Pilot allerdings auch eine andere Bahn
verlangen - bei ihm liegt die letzte Entscheidung.

Die DFS hat in Deutschland den gesetzlichen Auftrag, fur eine , siche-
re, geordnete und flissige Abwicklung des Luftverkehrs” zu sorgen.
Grundsatzlich gilt, dass dabei moglichst wenig Anwohner durch
Fluglarm beeintrachtigt werden sollen.

Dieses Ziel wird auch am Hamburg Airport verfolgt. Die sogenann-
ten Bahnbenutzungsregelungen gewahrleisten, dass die Starts und
Landungen nach Moglichkeit tber dem Gebiet mit der geringsten
Bevolkerungsdichte erfolgen. Von diesen Regeln darf nur abgewichen
werden, wenn zwingende Griinde dies erfordern. Zu den grofRten
Einflussfaktoren zahlen Witterungsverhaltnisse, Verkehrslage sowie
Bauarbeiten.

Start und Landung gegen den Wind

Grundsatzlich gilt, dass Flugzeuge gegen den Wind starten und
landen. Nur so konnen sie den maximalen Auftrieb bzw. die beste
Verzogerungsleistung erreichen. Bei stark wechselnden Windver-
haltnissen, wie sie in Hamburg haufig zu beobachten sind, kann
dies dazu fihren, dass im Jahresvergleich die bevorzugte Start- und
Landerichtung wechselt.

Im Ergebnis stellen die Bahnbenutzungsregeln am Hamburg Airport
sicher, dass moglichst wenige Menschen durch den Flugverkehr be-
eintrachtigt werden. Der Faktor Wind bleibt jedoch eine bestimmende
Grofe, auf die kein Einfluss genommen werden kann.

Oberste Prioritat hat daher zu jeder Zeit die Sicherheit im Luftverkehr.
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An- und Abflugrichtungen

¢ Besondere Ereignisse im April:
Aufgrund von Sanierungsarbeiten in der Nahe
der Start- und Landebahn 05/23 (Niendorf/
Langenhorn) sind vom 12. April bis 23. Mai
2018 keine Landungen aus Richtung Nord-
osten (Langenhorn) moglich. Die anderen
Start- und Landerichtungen sind weiterhin
nutzbar. Aufgrund von bestimmten Wetterla-
gen ist es im April zu mehr Flugbewegungen
als Ublich Uber der Innenstadt gekommen. Die
Entscheidung, welche Bahn genutzt wird,
treffen die Lotsen der Deutschen Flugsicherung
(DFS) im Tower — abhangig von Wetter-,
Sicherheits- und Verkehrslage.

Die meisten Flugbewegungen wurden im
vergangenen Monat Uber dem Nordwesten
gezahlt. Gemessen an allen Starts und Landun-
gen lag der Anteil bei rund 45 Prozent. Rund 30
Prozent aller Fliige starteten bzw. landeten tber
Sudwesten, rund 15 Prozent liber Nordosten und
rund 9 Prozent Uber Stdosten.

¢ Die meisten Starts wurden im vergangenen
Monat in Richtung Sidwesten gezahlt. Gemes-
sen an allen Starts lag der Anteil bei rund 40
Prozent. Rund 40 Prozent aller Fllige starteten
Uber Nordwesten, rund 18 Prozent tiber Nordos-
ten und 1 Prozent Uber Slidosten.

¢ Die meisten Landungen wurden im vergangenen
Monat aus Richtung Nordwesten gezahlt.
Gemessen an allen Landungen lag der Anteil bei
rund 51 Prozent. Rund 20 Prozent aller Flliige
landeten aus Richtung Slidwesten, rund 16
Prozent Uber Stdosten und rund 12 Prozent aus
Richtung Nordosten.



Nachtflugbeschrankung

Die stadtnahe Lage des Hamburger Flughafens bringt viele Vorteile mit
sich. So haben sich z.B. viele grof3e, internationale Unternehmen in
Hamburg angesiedelt und zahlreiche Arbeitspldtze geschaffen. Zugleich
ist mit dieser Lage aber auch eine besondere Verantwortung verbunden.
Strenge Nachtflugbeschrankungen tragen dazu bei, die Bevolkerung in
Hamburg und Schleswig-Holstein zu schiitzen.

Notwendige Verspatungsregelung

Am Flughafen Hamburg gilt von 0 bis 6 Uhr eine strenge Nachtflugbe-
schrankung. Fliige in der Zeit von 23 bis 24 Uhr sind zulassig und finden
im Rahmen der Verspatungsregelung statt, die ein wichtiger Bestandyteil
der Betriebsgenehmigung am Hamburg Airport ist. Denn im international
eng vernetzten Luftverkehr reicht oft schon eine kleine Verzogerung — zum
Beispiel durch ein Unwetter, eine technische Storung oder einen medizini-
schen Notfall, um eine Verspatung herbeizufiihren. Am Ende dieser Kette
stehen die Passagiere, die trotz der Verzogerung an ihrem Zielort ankom-
men mochten.

Ohne die Verspatungsregelung miissten alle Linienfliige mit Ziel Hamburg
Airport nach 23 Uhr zu anderen Flughafen umgeleitet werden — auch wenn
sie alleinreisende Kinder, Familien oder Menschen mit eingeschrankter Mo-

Die Betriebszeiten am Hamburg Airport

Von 6 Uhr morgens bis 23 Uhr abends findet am Hamburg Airport der
planmafige Flugbetrieb statt. Ab 23 Uhr gelten strenge Nachtflugbe-
schrankungen: Nur bei nachweislich unvermeidbaren Verspatungen
durfen einzelne, gewerbliche Linienflige noch bis 24 Uhr starten und
landen. In der Zeit von Mitternacht bis 6 Uhr morgens sind ausschlief3-
lich Flige mit vorheriger kostenpflichtiger Ausnahmegenehmigung
durch die Behorde fir Umwelt und Energie zulassig. Katastrophen-,
medizinische Hilfsleistungs-, Such-, Rettungs- und polizeiliche Einsatze
sind von den Nachtflugbeschrankungen ausgenommen.

bilitat an Bord haben. Jede Einschrankung hat negative Auswirkungen fiir
die Erreichbarkeit der Metropole sowie fiir die Mobilitat und Arbeitsplatze
in der Region.

Die Verspatungsregelung amm Hamburg Airport ist notwendig. Dennoch ist
es dem Flughafen ein besonderes Anliegen, gemeinsam mit den Flugge-
sellschaften und der Deutschen Flugsicherung die Plinktlichkeit in den
Bereichen zu verbessern, auf die Einfluss getuibt werden kann.

Hohere Entgelte fur verspatete Fluge

Um die Verspatungen auf das unvermeidbare Mal3 zu begrenzen, werden
am Hamburg Airport auch finanzielle Anreize gesetzt: Bereits im Jahr
2001 hat der Flughafen ein Gebiihrensystem eingefiihrt, wonach die
Airlines in den spaten Abendstunden und der Nacht hohe Aufschlage auf
die Larmentgelte zahlen miissen. Diese Aufschlage hat Hamburg Airport
zum 14. Juni 2017 noch einmal deutlich erh6éht: Der Larmzuschlag
wurde in allen sieben Larmklassen verdoppelt. Der Zuschlag fiir Starts
und Landungen nach 23 Uhr wurde in fiinf Stufen zeitlich gestaffelt und
auf bis zu 700 Prozent angehoben. Als erganzende MaRnahme wird fiir
den Einsatz larmmindernder Wirbelgeneratoren ein Abschlag gewahrt.

Nachtflug- Normaler
beschrankungen = Flugbetrieb

23-6 Uhr 6-23 Uhr

Normaler
Flugbetrieb

6-23 Uhr
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. nur verspatete Flige im Linien- und regelmaRigen Pauschal-
reiseverkehr 23 — 24 Uhr

. nur Katastrophen-, medizinische Hilfsleistungs-, Such-,
Rettungs- und dringenden polizeiliche Einsatzfllige; nur mit
Einzelausnahmegenehmigung 0—6 Uhr



Verspatungsregelung:

NaChth ug bGSCh rén kung Fliige nach 23 Uhr sind erlaubt

e Am Hamburg Airport gilt eine Verspatungsre-

Gesamtflugbewegungen zwischen 23 und 24 Uhr gelung zwischen 23 und 24 Uhr: In dieser Zeit
(regelmél&iger Linien- und Touristikverkehr) ist es regelmaRigen Linien- und Touristikflligen
erlaubt zu starten oder zu landen, wenn fur die
180 | < A Verspatung unvermeidbare Grinde vorliegen.
S 7\
160 Z'? /I \\ Strikte Nachtflugbeschrankung: Ab Mitternacht
{;:; I' \ sind ausschlief3lich Flige mit vorheriger Einzel-
w0 | E N \\ o fallgenehmigung durch die Hamburger Behorde
§ /j (N ‘\ flir Umwelt und Energie zulassig. Hilfs- und

Rettungsfliige sind davon ausgenommen.

Die Verspatungsregelung ist ein fester Bestand-
teil der Betriebsgenehmigung des Hamburger
Flughafens und ist zwingend notwendig, um
einen zuverlassigen Flugbetrieb zu gewahrleis-
ten. Ohne sie mussten alle verspateten Fllige
nach 23 Uhr zu anderen Flughafen, z. B. Hanno-

ver oder Rostock-Laage, umgeleitet werden.

Im April mussten 70 Fltiige von der Verspa-
tungsregel zwischen 23 und 24 Uhr Gebrauch

machen.
Jan. Feb.  Mirz  Apr. Mai Juni Juli Aug.  Sept. Okt Nov. Dez.  Summe Fur die Kontrolle der Nachtflugbeschrankungen
2018 40 64 83 70 257 ist in Hamburg die Fluglarmschutzbeauftragte in
2017 51 19 25 60 90 134 181 125 143 91 44 75 1.038 der Behorde fur Umwelt und Energie zustandig.
2016 40 22 45 30 72 140 1 91 89 89 15 30 774

a* 38 39 33 41 65 88 96 72 76 67 33 58 707

Verspétete Fliige zwischen 23 und 24 Uhr: 2018 —@=— 2017 = =— 2016 <=ee--- *@ 2008 - 2017 .




Nachtflugbeschrankung

Gesamtflugbewegungen
zwischen 23 und 24 Uhr

April 2018 (regelmaliiger Linien-
und Touristikverkehr)

Ursprung der abfertigungs-
bedingten Verspatungen
zwischen 23 und 24 Uhr!
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Europaweite  Technik Wetter Abfertigung Streik Crew Verzégerungen Sicherheit Sonstiges
Flugsicherung im Tagesverlauf

2 Zu den haufigsten Verspatungsgriinden zahlen unter anderem eine Uberlastung des europaischen Luftraums (europaweite Flugsicherung),
tber den Tag angesammelte Verspatungen an den Vorflughafen (Verzégerungen im Tagesverlauf), die nicht mehr aufgeholt werden kénnen, die
Behebung technischer Probleme (Technik), Verzogerungen durch sicherheitsrelevante Aspekte (Sicherheit), unglinstige Wetterereignisse und
-bedingungen (Wetter), Verzégerungen bei der Abfertigung, Streiks sowie Verspatungen, die auf die personelle Besatzung der Fluggesellschaften
zurtickzufiihren sind (Crew).

Komplexes Luftfahrtsystem
verbindet ganz Europa

e Die Luftfahrt ist ein komplexes System, das
ganz Europa miteinander verknupft. An nur
einem Tag passiert ein Flugzeug verschiedene
Start- und Landeorte und arbeitet dabei mit
vielen verschiedenen Unternehmen und Organi-
sationen zusammen. Dabei sind Verzogerungen
nie ganz auszuschlieBen. Kommt es an einem
Punkt des Tagesablaufs zu einer zeitlichen
Storung, kann diese manchmal bis zum letzten
Abendflug nicht mehr aufgeholt werden — in
diesem Fall greift die Verspatungsregelung.

Von allen Fliigen, die im April 2018 abferti-
gungsbedingt die Verspatungsregelung am
Hamburg Airport nutzen mussten, sind nur

3 Prozent auf zeitliche Verzogerungen in
Hamburg zurtickzuflihren. 97 Prozent der Ver-
spatungen entstanden an anderen Stellen des
komplexen Luftfahrtsystems.

Besondere Ereignisse im April:

Am 3. April 2018 brachte ein Systemausfall der
Eurocontrol die europaischen Flugplane durch-
einander. Zwischen 23 und 24 Uhr waren am
Hamburg Airport an diesem Tag ein Start und
zwei Landungen auf diesen Grund zurtickzufiih-
ren. Ein Flug musste nach Hannover umgeleitet
werden. Zusatzlich musste eine Maschine um
00:12 landen — aufgrund des besonderen Ereig-
nisses hatte die Fluglarmschutzbeauftragte die
Verspatungsregelung fiir Landungen an diesem
Abend bis 00:30 Uhr verlangert.

1 Der Begriff , Abfertigung” fasst alle Vorgange zusammen, die das Pas-
sagierhandling am Flughafen und die Vorbereitung des Flugzeugs auf
den Abflug betreffen. Andere Verspatungsgriinde, wie z. B. ungiinstige
Wetterbedingungen oder die européische Flugsicherung,
werden in dieser Grafik nicht berticksichtigt. 9
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