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Als grof3ter Flughafen Norddeutschlands ist Hamburg Airport nicht nur das
Tor zur Welt fur Gber 10 Millionen Einwohner im Einzugsgebiet — mehr als
15.000 Menschen haben am Hamburg Airport ihren Arbeitsplatz. Die stadt-
nahe Lage des Flughafens bringt dabei viele Vorteile mit sich. Mit ihr ist al-
lerdings auch eine besondere Verantwortung gegenuber den Anwohnern

verbunden. Der Flughafen engagiert sich daher auf vielen Ebenen fur eine
Partnerschaft in der Region, die Menschen und Wirtschaft verbindet. In die-
sem Monatsbericht finden Sie aktuelle Ergebnisse unter anderem zu Passa-
gierzahlen, Flugbewegungen und Larmschutz.
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Hamburg Airport



Auf einen Blick:
Verspatungsregelung
zwingend erforderlich

Die Ferienzeit hat wieder einmal gezeigt, dass die Verspatungsregelung am
Hamburg Airport dringend erforderlich ist. Denn im international eng
vernetzten Luftverkehr reicht oft schon eine kleine Verzogerung — zum
Beispiel durch ein Unwetter, eine technische Storung, oder auch einen
medizinischen Notfall — an irgendeinem Punkt des Netzwerks aus, dass die
Verspatung im weiteren Tagesverlauf nicht mehr aufgeholt werden kann.
Die begrenzte Kapazitat der Flugsicherungen flihrt ebenfalls oft zu Verspa-
tungen, wie der Verband Airlines For Europe (A4E) kiirzlich vermeldete.

Am Ende dieser Kette stehen die Passagiere, die trotz der Verzogerung an
inrem Zielort ankommen maéchten. Ohne die Verspatungsregelung mussten
jedoch alle Linienfliige mit dem Ziel Hamburg Airport nach 23 Uhr zu anderen
Flughafen umgeleitet werden. In diesem Fall missten die Passagiere gegebe-
nenfalls die Nacht dort verbringen und anschlieRend mit Bussen oder einem
Ersatzflug nach Hamburg gebracht werden.

Da das umgeleitete Flugzeug in den meisten Fallen am nachsten Morgen
wieder fest eingeplant ist, muss es trotzdem zu seinem nachsten Einsatzort

— haufig das letzte Ziel des Vortags — fliegen, auch ohne Passagiere an Bord.

Die abendliche Umleitung stellt also eine doppelte Belastung fur die Um-
welt dar. Der von der Maschine verursachte Gerauschpegel verschiebt sich
lediglich vom Abend auf den friihen Morgen.

Die Verspatungsregelung am Hamburg Airport ist notwendig. Dennoch ist
es dem Flughafen ein besonderes Anliegen, die Anzahl der Fliige nach

23 Uhr so gering wie moglich zu halten. So wurde beispielsweise das zeit-
lich gestaffelte Entgeltsystem eingeflihrt und gezielt das direkte Gesprach
mit Airlines, deren Flige haufig nach 23 Uhr starten oder landen, gesucht,
um diese fur die Verspatungssituation zu sensibilisieren.

Die Betriebszeiten am Hamburg Airport

Von 6 Uhr morgens bis 23 Uhr abends findet am Hamburg Airport
der planmaRige Flugbetrieb statt. Ab 23 Uhr gelten strenge Nacht-

flugbeschrankungen: Nur bei nachweislich unvermeidbaren Ver-
spatungen durfen einzelne, gewerbliche Linienfllige noch bis 24 Uhr
starten und landen. In der Zeit von Mitternacht bis 6 Uhr morgens
sind ausschlieRlich Flige mit vorheriger kostenpflichtiger Ausnah-
megenehmigung durch die Behorde fir Umwelt und Energie zulas-
sig. Katastrophen-, medizinische Hilfsleistungs-, Such-, Rettungs-
und polizeiliche Einsatze sind von den Nachtflugbeschrankungen
ausgenommen.
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. nur verspatete Fllige im Linien- und regelmaRigen Pauschal-
reiseverkehr 23 — 24 Uhr

. nur Katastrophen-, medizinische Hilfsleistungs-, Such-,
Rettungs- und dringenden polizeiliche Einsatzflige; nur mit
Einzelausnahmegenehmigung 0-6 Uhr

Verspatete Fliige zahlen mehr

Um die Zahl der verspateten Fliige nach 23 Uhr so gering wie mog-
lich zu halten, hat Hamburg Airport ein zeitlich gestaffeltes Entgelt-
system eingeflihrt. Der Aufschlag betragt bis zu 700 Prozent und
liegt damit weit Uber den Verspatungs-Entgelten der grof3en deut-
schen Flughafen in Dusseldorf, Stuttgart, Berlin, Frankfurt, Minchen,
Koln/Bonn und Hannover. Diese moglichen Mehrkosten sind ein Risi-
ko fur die streng kalkulierten Budgets der Airlines im hart umkampf-
ten Luftverkehrsmarkt. Es liegt also im Interesse aller, dass Starts
und Landungen moglichst punktlich abgewickelt werden konnen.




m Passag iel"e Hochbetrieb zur Ferienzeit

Die Norddeutschen reisen immer haufiger:
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Flugbewegungen
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Passagierzahl steigt deutlich
starker an als die Anzahl der
Flugbewegungen

e Im August 2017 wurden 15.135 Flugbewegungen
gezahlt. Das sind rund 2,2 Prozent mehr als im
August 2016. Darin enthalten sind 293 Hub-
schrauberbewegungen, 175 Flige weniger als
im Vorjahresvergleichszeitraum.

Im Jahresvergleich liegt die Zahl der Flugbewe-
gungen im August uber dem Durchschnittswert
der Jahre 2007-2016 von 14.157 Fligen.

Die Entkopplung der Passagier- und Flugbewe-
gungszahlen setzt sich weiter fort: Wahrend die
Passagierzahlen gegenuiber dem Vorjahr um 11,7
Prozent deutlich gewachsen sind, ist die Zahl der
Flugbewegungen nur um 2,2 Prozent angestie-
gen. Der Luftverkehr wird damit immer effizienter.

Grunde fur den Effizienzgewinn: eine konstant
steigende Auslastung der Passagierflugzeuge
sowie Entwicklung und Einsatz von moderneren
und groReren Flugzeugtypen.
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An- und Abflugrichtung

Das gekreuzte Bahnsystem ermdoglicht Starts und Landungen in
alle vier Himmelsrichtungen. Welche Bahn benutzt werden soll-
te, geben die Lotsen der Deutschen Flugsicherung GmbH (DFS)
vor. Auf Antrag kann der Pilot allerdings auch eine andere Bahn
verlangen - bei ihm liegt die letzte Entscheidung.

Die DFS hat in Deutschland den gesetzlichen Auftrag, fur eine , siche-
re, geordnete und flissige Abwicklung des Luftverkehrs” zu sorgen.
Grundsatzlich gilt, dass dabei moglichst wenig Anwohner durch
Fluglarm beeintrachtigt werden sollen.

Dieses Ziel wird auch am Hamburg Airport verfolgt. Die sogenann-
ten Bahnbenutzungsregelungen gewahrleisten, dass die Starts und
Landungen nach Moglichkeit Uber dem Gebiet mit der geringsten
Bevolkerungsdichte erfolgen. Von diesen Regeln darf nur abgewichen
werden, wenn zwingende Griinde dies erfordern. Zu den gro3ten
Einflussfaktoren zahlen Witterungsverhaltnisse, Verkehrslage sowie
Bauarbeiten.

Start und Landung gegen den Wind

Grundsatzlich gilt, dass Flugzeuge gegen den Wind starten und lan-
den. Nur so konnen sie den maximalen Auftrieb bzw. die beste Verzo-
gerungsleistung erreichen. Bei stark wechselnden Windverhaltnissen,
wie sie in Hamburg haufig zu beobachten sind, kann dies dazu fiih-
ren, dass im Jahresvergleich die bevorzugte Start- und Landerichtung
wechselt. Ein Beispiel: Im Juni 2015 herrschten extreme Westwinde
vor — ein Jahr spater hingegen bestimmten im Juni 2016 wechselnde
Winde die Wetterlage. Im Gegensatz zum Vorjahresmonat wirkten
sich vermehrt Nord-Ost-Winde auf die Start- und Landerichtung aus.

Im Ergebnis stellen die Bahnbenutzungsregeln am Hamburg Airport
sicher, dass moglichst wenige Menschen durch den Flugverkehr be-
eintrachtigt werden. Der Faktor Wind bleibt jedoch eine bestimmende
Grolde, auf die kein Einfluss genommen werden kann.

Oberste Prioritat hat daher zu jeder Zeit die Sicherheit im Luftverkehr.



i An' Und Abflug I‘iChtU ng An- und Abflugrichtungen im

August 2017

¢ Die meisten Flugbewegungen wurden im
vergangenen Monat tiber dem Nordwesten
gezahlt. Gemessen an allen Starts und Landun-
gen lag der Anteil bei rund 47 Prozent. Rund 30
Prozent aller Fltge starteten bzw. landeten Uber
Nordosten, rund 21 Prozent Gber Slidwesten.

Die meisten Starts wurden im vergangenen
Monat in Richtung Nordwesten gezahlt.
Gemessen an allen Starts lag der Anteil bei
rund 63 Prozent. Rund 34 Prozent aller Flliige
starteten Uber Stidwesten, rund 1 Prozent Uber
Nordosten.

Die meisten Landungen wurden im vergange-
nen Monat aus Richtung Nordosten gezahlt.
Gemessen an allen Landungen lag der Anteil
bei rund 59 Prozent. Rund 30 Prozent aller

2.049 4 930

— Fliige landeten aus Richtung Nordwesten, rund
8 Prozent aus Richtung Stdwesten.

Die Hamburger Innenstadt im Sldosten, die
eine besonders hohe Bevolkerungsdichte
aufweist, verzeichnete im August insgesamt
nur 2 Starts und 16 Landungen.




Nachtflugbeschrankung

Die stadtnahe Lage des Hamburger Flughafens bringt viele
Vorteile mit sich. So haben sich z. B. viele grol3e, internationale
Unternehmen in Hamburg angesiedelt und zahlreiche Arbeits-
platze geschaffen. Zugleich ist mit dieser Lage aber auch eine
besondere Verantwortung verbunden. Strenge Nachtflugbe-
schrankungen tragen dazu bei, die Bevilkerung in Hamburg und
Schleswig-Holstein zu schiitzen.

Kein geplanter Flugbetrieb von 23 bis 6 Uhr

Von 6 Uhr morgens bis 23 Uhr abends findet am Hamburg Airport
der planmaRige Flugbetrieb statt. Ab 23 Uhr gelten strenge Nacht-
flugbeschrankungen mit einer Verspatungsregelung bis 24 Uhr.

In der Zeit von Mitternacht bis 6 Uhr morgens sind ausschlie3lich

Fliige mit vorheriger, kostenpflichtiger Ausnahmegenehmigung

durch die Behorde fur Umwelt und Energie zulassig. Katastrophen-,

medizinische Hilfsleistungs-, Such-, Rettungs- und polizeiliche Ein-
satze sind von den Nachtflugbeschrankungen ausgenommen.

Hohere Entgelte fur verspatete Fluge

Um die Verspatungen auf das unvermeidbare Maf zu begrenzen,
werden am Hamburg Airport auch finanzielle Anreize gesetzt:
Bereits im Jahr 2001 hat der Flughafen ein Gebiihrensystem
eingefiihrt, wonach die Airlines in den spaten Abendstunden und
der Nacht hohe Aufschlage auf die Larmentgelte zahlen miissen.
Diese Aufschlage hat Hamburg Airport zum 14. Juni 2017 noch
einmal deutlich erhoht: Der Larmzuschlag wurde in allen sieben
Larmklassen verdoppelt. Der Zuschlag fur Starts und Landungen
nach 23 Uhr wurde in flinf Stufen zeitlich gestaffelt und auf bis zu
700 Prozent angehoben. Als erganzende MaRRnahme wird fiir den
Einsatz larmmindernder Wirbelgeneratoren ein Abschlag gewahrt.
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ﬁ NaChtﬂungSCh I"anku ng Verspatungsregelung:

Fluge nach 23 Uhr sind erlaubt

Gesamtflugbewegungen zwischen 23 und 24 Uhr e Am Hamburg Airport gilt eine Verspatungsre-
(regelmaRiger Linien- und Touristikverkehr) gelung zwischen 23 und 24 Uhr: In dieser Zeit
ist es regelmaRigen Linien- und Touristikflligen

180 erlaubt zu starten oder zu landen, wenn fur die

c
& Verspatung unvermeidbare Griinde vorliegen.
160 g Dazu zahlen unter anderem technische oder
-} wetterbedingte Probleme, aber auch starke
120 % Verzogerungen im Tagesumlauf (Tagesrotation)
§ eines Flugzeugs, die nicht mehr aufgeholt wer-
120 den konnen.
Fur die Kontrolle der Nachtflugbeschrankungen
190 ist in Hamburg die Fluglarmschutzbeauftragte in
i der Behorde fur Umwelt und Energie zustandig.
Im August mussten 125 von insgesamt 15.135
& Fligen von der Verspatungsregel zwischen 23
und 24 Uhr Gebrauch machen. Dies entspricht
0 einem Anteil von rund 0,8 Prozent.
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Jan. Feb. Marz Apr. Mai Juni Juli Aug. Sept. Okt. Nov. Dez. Summe
2017 51 19 25 60 El) 134 181 125 685
2016 40 22 45 30 72 140 11 91 89 89 15 30 774
2015 26 33 43 49 50 61 89 92 90 49 32 38 652
a* 42 43 41 39 64 89 91 69 73 71 37 57 714
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NaChtflugbeSCh I"énku ng Verspatungsregelung:

Oft geht es nur um Minuten

Gesamtflugbewegungen zwischen 23 und 24 Uhr e Aufgrund des hohen Streckenpensums und
August 2017 (regelméaRBiger Linien- und Touristikverkehr) der verschiedenen Start- und Landeorte, die ein
Flugzeug an nur einem Tag zu absolvieren hat,
80 sind Verzogerungen nie ganz auszuschlie3en.
75 Kommt es an einem Punkt des Tagesablaufs
;(5) (Rotation) zu einer zeitlichen Storung, kann die-
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se manchmal bis zum letzten Abendflug nicht
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mehr aufgeholt werden — in diesem Fall greift
die Verspatungsregelung.

Starts und Landungen

52 Prozent aller Fliige nach 23 Uhr mussten die

2(5) Verspatungsregel nutzen, weil Verzogerungen
15 in der Tagesrotation nicht mehr ausgeglichen
12 I werden konnten.

0

Uhrzeit 23:00-23:14 23:15-23:29 23:30-23:44 23:45-23:59 47,2 Prozent der verspateten Fllige wurden bis
59 29 21 16 23:15 Uhr abgewickelt. 70,4 Prozent der Fliige
47,2% 23,2% 16,8% 12,8% nach 23 Uhr landeten bis 23:30 Uhr. Oftmals
landen die Flugzeuge, die die Verspatungsrege-
lung nutzen mussen, damit nur wenige Minu-
Verspatungsgriinde nach Angaben der Fluggesellschaften ten nach dem geplanten Ende der Betriebszeit
um 23 Uhr.

Strikte Nachtflugbeschrankung: In der Nacht
Tagesrotation vom 18. auf den 19. August 2017 landete eine
Maschine um Mitternacht. Ab diesem Zeitpunkt
sind ausschliel3lich Fliige mit vorheriger Einzel-
Wetter fallgenehmigung durch die Hamburger Behorde
fur Umwelt und Energie zulassig. Hilfs- und

Technik

52%
Flugsich - ;
vgsieherung Rettungsfliige sind davon ausgenommen.

Sonstiges

Unbekannt
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