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Vorwort

Sehr geehrte
Leserinnen und Leser,

alle drei Jahre veroffentlicht die Flughafen Hamburg GmbH eine umfang-
reiche Umwelterklarung. Dort finden Sie viele nitzliche und interessan-

te Informationen zur Entwicklung der Umweltauswirkungen aus dem Flug-
hafenbetrieb, zu unseren Umweltschutzmalinahmen sowie zu unserem
Umweltmanagement.

In den vergangenen drei Jahren wurden
viele Bauprojekte am Flughafen verwirk-
licht: Das neue Parkhaus P1 sowie die
neue Luftfrachthalle, die im Mai 2016 ih-
ren Betrieb aufnahm, sind sichtbare Bei-
spiele fur die Entwicklung des Flughafen-
betriebs, die auch zur Verbesserung der
Energiebilanz des Flughafens beitragen.
Letzteres soll auch fir momentan laufen-
de und zukunftige Bauprojekte gelten.

Ein wichtiges Element des Umweltma-
nagements ist die Erfassung und Reduk-
tion unserer CO,-Emissionen. Dieses wird
Uber das Zertifizierungssystem Airport
Carbon Accreditation (ACA) sichergestellt.
Schon heute befinden sich unsere CO,-
Emissionen auf einem sehr niedrigen Level. Michael Eggenschwiler (links), Vorsitzender der Geschéftsfiihrung,
Projekte wie u.a. die Umrlstung unseres Alexander Laukenmann (rechts), Geschaftsflihrer

Fuhrparks fur die vermehrte Nutzung alter-

nativer Antriebe und Treibstoffe tragen da-

zu entscheidend bei.

In den vergangenen Jahren nutzten stetig mehr Passagiere den Flughafen
Hamburg. Und doch hatte dies kaum steigende Umweltauswirkungen. Diese
Entwicklung soll durch das Umweltmanagement auch zuklnftig entsprechend
unterstutzt werden.

Wir wiinschen lhnen eine spannende Lekture.

Michael Eggenschwiler Alexander Laukenmann
Vorsitzender der Geschaftsfuhrer
Geschaftsfihrung, Flughafen Hamburg GmbH

Flughafen Hamburg GmbH



Tatigkeiten und Organisation der Hamburg Airport Gruppe

Tatigkeiten und Organisation
der Hamburg Airport Gruppe

Hamburg Airport ist mit ca. 16,5 Millionen Passagieren (2016) der fiinftgrof3te Verkehrsflughafen Deutsch-
lands. Betreiber des Flughafens ist die Flughafen Hamburg GmbH (FHG) sowie ihre Beteiligungsunterneh-
men. Diese stellen die fiir den reibungslosen und sicheren Flugbetrieb sowie fiir die Abfertigung von Pas-
sagieren, Fracht und Flugzeugen erforderlichen Betriebsflachen, Anlagen, Gebaude und Dienstleistungen
bereit. Auf dem Flughafengelande sind auRerdem zahlreiche weitere Unternehmen wie Airlines, Verkaufs-
geschafte, Sicherheitsdienstleister etc. tiatig. Und unmittelbar an das Flughafengeldnde angrenzend befin-
det sich die Lufthansa Technik AG. Damit ist der Flughafen einer der bedeutendsten Beschaftigungsstand-
orte in der Metropolregion Hamburg, an dem insgesamt etwa 15.000 Menschen eine sichere berufliche
Betatigung gefunden haben.

Umweltrelevante Prozesse

Die zahlreichen Betriebsablaufe auf dem Flughafen kén- ~ Starts, Landungen und Rollbewegungen von
nen Umweltauswirkungen in unterschiedlicher Hohe Flugzeugen

aufweisen. Das Ziel des Umweltmanagementsystems Flugzeugbewegungen wie An- und Abflige sind in
der Flughafen Hamburg GmbH besteht darin, diese Hamburg auch durch das Start- und Landebahnsys-
Auswirkungen zu vermeiden oder zu minimieren. tem gepragt, das aus zwei sich kreuzenden Bahnen

besteht. Dieses Bahnsystem ermaoglicht es dem Flug-
hafen, auf die im Hamburger Raum auftretenden un-
terschiedlichen Wind- bzw. Wetterverhaltnisse zu

Ein bedeutendes Betatigungsfeld des Flughafens Hamburg stellen Abfertigungsdienstleistungen dar




reagieren, um einen sicheren Flugbetrieb zu gewahr-
leisten. Aufgrund dieser Besonderheit gibt es im Um-
feld des Flughafens vier von Fluglarm betroffene
Bereiche. Die An- und Abflugrouten werden im We-
sentlichen von der Deutschen Flugsicherung (DFS)
festgelegt.

Unter Rollbewegungen werden die Bewegungen von
Flugzeugen am Boden zwischen den Abfertigungspo-
sitionen und den Start- bzw. Abrollpunkten der Start-
und Landebahnen verstanden. Die Lange und die Dauer
dieser Bewegungen hangen von den gewahlten Positi-
onen, der Start- oder Landerichtung sowie der Anzahl
der sich auf dem Flughafen befindenden Luftfahrzeuge
ab. Im Durchschnitt betragen die Rollzeiten in Hamburg
einschlieRlich der Wartezeiten an den Startbahnenden
etwa 6 Minuten. Rollbewegungen erfolgen unter Trieb-
werkseinsatz.

Tatigkeiten und Organisation der Hamburg Airport Gruppe

Flugzeugtypen und zeitliche Bewegungsverteilungen
Die haufigsten am Flughafen anzutreffenden Flugzeug-
typen sind Regionaljets bzw. Flugzeugtypen, die der
GroRRe von Maschinen der Airbus-A320-Familie oder
der Boeing-737-Familie entsprechen. Sie sind als Code-
C-Flugzeuge gemalf ICAO klassifiziert. GroRere Flug-
zeugtypen, die anderen Klassen zugeordnet werden, sind
seltener am Flughafen Hamburg anzutreffen.

Bei den Flugbewegungen sind deutliche zeitliche Unter-
schiede erkennbar: In den Spitzenmonaten zur Ferien-
zeit kdnnen bis zu 13.600 Bewegungen erreicht werden.
Spitzentage sind durch Flugzeugbewegungen von bis
500 Starts und Landungen gekennzeichnet. Diese Wer-
te liegen deutlich Gber den jahrlichen Durchschnitts-
werten. Auch im Tagesverlauf sind unterschiedliche
Bewegungshaufigkeiten erkennbar. So zeichnen sich
besonders die Zeiten nach 6 Uhr morgens bzw. die Zei-
ten ab dem spaten Nachmittag durch vermehrtes Flug-
aufkommen aus.

Starts und Landungen pragen in hohem Maf3e das Erscheinungsbild des Flughafens




Tatigkeiten und Organisation der Hamburg Airport Gruppe

Abfertigungsdienstleistungen
Abfertigungstatigkeiten erfolgen u.a. auf zwei Vorfel-
dern mit den entsprechenden Abstellpositionen fur
Flugzeuge, wobei auf dem Vorfeld 1 der Grof3teil der
Abfertigungsdienstleistungen stattfindet. Dort befinden
sich unter Pierpositionen mit Fluggastbriicken, die die
Flugzeuge direkt an die Terminals anbinden, sog. Walk-
In-Walk-Out-Gates sowie AulRenpositionen mit groRerer
Entfernung zu dem Terminals. Abfertigung von Flugzeu-
gen bedeutet:

e Passagiertransporte zum Luftfahrzeug bzw. Aus-
und Einstieg von Passagieren

e Entsorgung von Abwasser aus Flugzeugtoiletten
e Frischwasserversorgung von Flugzeugen

e Kabinenreinigung einschlieRlich der Entsorgung
der dabei entstehenden Abfalle

e Gepack- und Luftfrachttransporte auf den
Vorfeldflachen

e Flugzeugenteisungen bei entsprechender Witterung
e Betankung von Luftfahrzeugen

e Pushbacks und Schleppvorgange von Flugzeugen

Terminals und die Luftfrachthalle erfiillen ebenfalls
wichtige Funktionen beim Handling von Passagieren

und Luftfracht (Check-in, Sicherheitskontrollen, Gepack-
und Frachtdeklarationen etc.). Ihre Gebaudestruktur ist
durch diese Funktionen in hohem Mal gepragt.

Landseitiger Zubringerverkehr

Der Flughafenbetrieb induziert landseitigen Zubringer-
verkehr durch Passagiere, die entweder mit dem eigen-
en PKW, per Taxi oder mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln
an- oder abreisen; die Anlieferung und den Abtransport
von Luftfracht sowie die taglichen Fahrten der vor Ort
Beschaftigten zum oder vom Arbeitsplatz. Das Einzugs-
gebiet des Flughafens umfasst den gesamten Norden
Deutschlands sowie das stidliche Danemark. Entspre-
chend grof3 sind auch die landseitig zurtickgelegten
Distanzen. Der Umfang der damit verbundenen Umwelt-
auswirkungen ist vor diesem Hintergrund auch stark von
dem gewabhlten Verkehrsmittel abhangig.

Die Nutzung der unterschiedlichen Verkehrstrager
hangt nicht zuletzt von dem Wohnort der Personen und
dem Angebot an geeigneten offentlichen Verkehrsmit-
teln als Alternativen zum PKW-gebundenen Individual-
verkehr (einschlie3lich Taxi) ab. Weitere Einflussfakto-
ren sind dabei das vorhandene Parkplatzangebot sowie
die Erreichbarkeit des Flughafens im Allgemeinen.

Organigramm der Hamburg Airport Gruppe (Geltungsbereich des Umweltmanagements siehe Seite 11)
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Errichtung, Betrieb und Unterhalt von Gebduden
Jeder Flughafen betreibt eine groRe Zahl an unter-
schiedlichen Gebauden (einschliellich Terminals),
deren Grofde, Gestalt und Beschaffenheit von der
jeweiligen Verwendung abhéangig ist. Im Fall der FHG
sind dieses ca. 200 Gebaude mit einer Gesamtgrund-
flache von 595.000 m2. Spezifische gebauderelevan-
te Umweltaspekte wie u.a. Flachenbedarf, Energie-
verbrauch, Abfallaufkommen oder Trinkwasserbedarf
hangen in hohem Mal mit derartigen speziellen Ge-
baudegegebenheiten zusammen.

Bereitstellung von Biiroflachen und Verkaufsraumen

Ein Teil der vorhandenen Gebaudeflachen — ca. 33.000 m?
— besteht aus Bliros fiir Mitarbeiter oder fiir am Stand-
ort tatige Unternehmen. Dartber hinaus vermietet Ham-
burg Airport Flachen fir den Betrieb von Restaurants
oder Verkaufsgeschaften. Dafur stehen einschlieRlich
Lager- und Wirtschaftsraumen Flachen in einer Grof3en-
ordnung von etwa 16.000 m2 bereit.

Betrieb von Werkstatten, Hallen und
Unterhaltungsbereichen

Fir die Wartung und Instandhaltung der am Standort
betriebenen Anlagen, Gebaude und Fahrzeuge betreibt
der Flughafen eine Reihe von Werkstatten:

e cinen Kfz-Werkstattbetrieb zur Reparatur, Wartung
und Instandhaltung aller am Standort genutzten
Fahrzeuge

¢ eine Schlossereiwerkstatt fur Metallarbeiten

¢ eine Elektrowerkstatt, u.a. zur Unterhaltung der ge-
samten Flughafenbefeuerung und der Beleuchtungs-
anlagen

e eine Tischlerei

e unterschiedliche kleinere Werkstattraume

Tatigkeiten und Organisation der Hamburg Airport Gruppe

Hallen zum Unterstellen von Fahrzeugen und Flugzeu-
gen — z.B. die Flugzeughalle H oder die Hangars des Ge-
schaftsfliegerzentrums sowie die Fahrzeughallen der
Tiefbauunterhaltung — werden ebenfalls vorgehalten.
lhre Umweltrelevanz liegt vor allem in ihrer GrofRe und
dem damit verbundenen Energieaufwand zur Warme-
versorgung.

Umweltrelevante Anlagen

Zu den vom Flughafen betriebenen umweltrelevanten
Anlagen gehoren u.a. Anlagen zum Umgang mit was-
sergefahrdenden Stoffen, die sog. AwSV-Anlagen. Sie
sind in der nachstehenden Tabelle aufgefiihrt. Alle ge-
nannten Anlagen erfullen hochste Sicherheitsstandards
dank u.a. doppelwandiger Tanks, Korrosionsschutz- und
Leckanzeigevorrichtungen sowie regelmaRiger Kontrol-
len durch Fachbetriebe.

Weitere Anlagen werden zur Energieversorgung des
Flughafens betrieben. Sie sind immissionsschutzrecht-
lich relevant. Die wichtigste Anlage ist in diesem Zu-
sammenhang das Blockheizkraftwerk (BHKW). Es ver-
sorgt die Terminals mit elektrischem Strom und Warme
und speist Warme in das Warmeverteilungsnetz des
Flughafens ein. Die gleichzeitige Produktion von Elek-
trizitat und Warme fuhrt zu einem hohen Wirkungs-
grad von etwa 92 bis 95Prozent und einem niedrigeren
Brennstoffbedarf. Da im BHKW Erdgas als Brennstoff
eingesetzt wird, bei dessen Verbrennung weniger Luft-
schadstoffe als bei anderen Brennstoffen entstehen, er-
gibt sich hier ein weiterer Umweltnutzen. Ebenfalls mit
Erdgas wird das Kesselhaus der FHG betrieben. Dieses
dient erganzend zum BHKW der Warmversorgung. Eini-
ge dezentrale Warmeversorgungsanlagen von kleinerer
Kapazitat werden fir einzelne Gebaude betrieben. Alle
immissionsschutzrechtlich relevanten Anlagen sind auf
Seite 51 im Datenteil aufgefihrt.

Beteiligungsunternehmen der Flughafen Hamburg GmbH und ihre Funktionen

Beteiligungsunternehmen Tatigkeit




Der Flughafen betreibt eine Vielzahl von Gebauden mit verschiedenen Nutzungen und GroRRenordnungen

Bei allen Betriebsprozessen wird darauf hingewirkt, dass sie den anspruchsvollen Zielen in Sachen Umweltschutz entsprechen, hier kommt
beispielsweise eine solargetriebene selbstfahrende Passagiertreppe zum Einsatz




Umweltmanagement

Umweltmanagement

Die zentrale Aufgabe des nach EMAS und ISO 14001 zertifizierten Umweltmanagementsystems (UMS) ist
die Erfassung und Reduktion der Umweltauswirkungen des Flughafenbetriebs. Dazu erhebt und bewertet
es Umweltkennzahlen, regelt umweltrelevante Tatigkeiten und Anlagen, legt Verantwortlichkeiten fest und
entwickelt verbindliche Umweltziele. Erganzt wird das UMS durch weitere Initiativen des Flughafens zum

Umweltschutz.

Airport Carbon Accreditation (ACA)

ACA ist ein international anerkanntes System zur Erfas-
sung und Reduktion von CO,-Emissionen eines Flugha-
fens. Angestrebte Reduktionen missen durch einen ver-
bindlichen Carbon Management Plan beschrieben und
jahrlich nachgewiesen werden. Die Uberpriifung und den
Nachweis nimmt ein unabhangiger zugelassener Gutach-
ter vor, die Zertifizierung erfolgt Giber eine europaische
Zentralstelle. Der Carbon Management Plan ist ein zen-
trales Element des UMS. Insgesamt kann ein Flughafen
auf vier verschiedenen Anforderungsstufen zertifiziert
werden. Die letzte Stufe sieht eine vollstdndige Reduk-

Airport Carbon Accreditation (Levels und Scopes)

Level 2
(Reduktion)

Level 1
(Erfassung)

Berechnung aller
Scope-1- und Scope-2-
CO,-Emissionen

tion aller durch den Flughafenbetrieb entstehenden
Emissionen vor. Hamburg Airport besitzt seit Anfang
2014 ein Zertifikat auf dem zweithochsten Level. Dies be-
inhaltet die Erfassung aller durch eigene Aktivitaten er-
zeugten Emissionen, eine nachgewiesene Senkung die-
ser Emissionen sowie eine Erfassung wichtiger sog.
Scope-3-Emissionen. Dabei handelt es sich um indirekt
durch den Flughafenbetrieb ausgeloste CO,-Emissio-
nen, die jedoch nicht in dessen Verantwortungsbereich
liegen. Dieses sind zum groRten Teil die Emissionen der
Flugzeuge und des landseitigen Zubringerverkehrs.

Level 3
(Optimierung)

Wie Level 1 und 2 Erfillung aller Anforde-

sowie Berechnung rungen von Level 1-3

wichtiger Scope-3- plus Ausgleich aller ver-
bliebenen Scope-1- und
Scope-2-CO,-Emissio-
nen bis hin zu
Klimaneutralitat

CO,-Emissionen
(Flugzeuge am Stand-
ort, Zubringerverkehr
etc.)

Anforderungen der ACA fiir die Zertifizierung auf unterschiedlich hohen Niveaus (Levels). Die FHG war seit Anfang 2011 auf
dem Level 2 zertifiziert und besitzt seit Marz 2014 ein Zertifikat gemaR Level 3. Inhaltlich ist die Zertifizierung Bestandteil des
Umweltmanagementsystems, beispielsweise sind die von der ACA verlangten ReduktionsmaRnahmen im Carbon Management

Plan Bestandteil des Umweltprogramms.

Energiemanagement

Der effiziente und sparsame Umgang mit Energie sowie
die Nutzung moglichst umweltfreundlicher Energiequel-
len sind die Ziele des Energiemanagements der Flugha-
fen Hamburg GmbH. Ein wichtiges Element des Energie-
managements ist auch die umfassende Ermittlung von

Energieverbrauchen nach Hohe, Energieart und Ort des
Energieverbrauchs. Gleiches gilt flir den Betrieb von ei-
genen Anlagen zur Energieerzeugung. Das Energiema-
nagement ist eng mit dem Umweltmanagement und der
ACA-Zertifizierung verknupft.



Umweltmanagement

CO,-Emission in t

Entwicklung der CO,-Emission im Zeitraum 2010-2016 als Ergebnis der Bemiihungen im Rahmen der
Airport Carbon Accreditation (ACA)

2011 2012

Nachhaltigkeit am Flughafen Hamburg

Ein nachhaltig gestalteter Flughafenbetrieb ist erklartes
Ziel von Hamburg Airport. Im Rahmen dessen stellt das
Umweltmanagementsystem ein zentrales Element dar,
da es sowohl die 6kologische Saule als auch die Be-
rucksichtigung von Interessengruppen (Mitarbeiter,
Kunden, Nachbarschaft etc.) vorsieht. Insofern basiert

51,2% weniger CO,-Emission
im Jahr 2016 im Vergleich
zum Jahr 2010

2014 2015 2016

das Nachhaltigkeitskonzept inhaltlich und organisa-
torisch in weiten Bereichen auf dem Umweltmanage-
ment. Umgekehrt wird die Position des Umwelt-
managements im Unternehmensmanagement der
Hamburg Airport Gruppe durch diesen Ansatz zu-
satzlich gestarkt.
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Struktur des Umweltmanagementsystems

Geschaftsfiihrung

Vorsitzender der Geschaftsflihrung
Geschaftsfuhrer

Berichterstattung und Beratung der Geschaftsfiihrung
durch den Umweltmanagementbeauftragten

Umweltreferat und
Umweltmanagementbeauftragter

Inkraftsetzung und Bereitstellung von -:
Mitteln fiir das Umweltprogramm (GF)

Entwicklung und Ver('iffentlichung _g o Durchfijhrung von internen Audits

der Umweltpolitik (GF) - Anlagenbegehung

Analyse und Beratung zur Umwelt- — - Mitarbeiterschulung
gesetzgebung (Zentralbereich Umwelt)

: Analyse und Beratung beziiglich der
Mitwirkung bei der Umsetzung -: Umweltgesetzgebung
des Umweltprogramms

: Mitwirkung bei der Umsetzung
Pflege und Veréffentlichung -: des Umweltprogramms
des Umwelthandbuchs ...

|L Datenschutz
Ltd. Sicherheitsingenieur
SMS-Beauftragter

Zentralbereiche Geschaftsbereiche Zentralbereiche

_ Aviation Center Real Estate

Finanzen und

C Controlling

Aviation

SJ Recht Management Management
Marketing

S Revision u. Organi- K Kommunikation

sationsberatung
P Personal
I Information
Management

*In Tochtergesellschaft ausgegliederter Geschaftsbereich.

Support-Gesellschaften

RMH SAEMS SecuServe

Alle im Umweltmanagementsystem integrierten Geschafts- und Zentralbereiche sowie Support-Gesellschaften

- setzen das Umweltprogramm um — wirken bei der Ausgestaltung des Umwelt-
— berichten an den Umweltmanagementbeauftragten liber handbuchs und des Umweltprogramms mit

Umweltauswirkungen etc. — iibernehmen und entwickeln méglichst umweltfreundliche

— stellen Mittel fiir das Umweltprogramm bereit Arbeitsprozesse im Sinne des Umwelthandbuchs, des Umwelt-
programms und technischer/rechtlicher Standards
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Umweltleitsatze

Die bereits 1998 verabschiedeten Umweltleitsatze stellen die verbindliche Umweltpolitik des Flughafens
dar. Mit den Leitsatzen seiner Umweltpolitik verdeutlicht Hamburg Airport seine Prinzipien des betriebli-
chen Umweltschutzes.

Wir verstehen Umweltschutz als einen Prozess standiger Verbesserung.

Umweltschutz ist ein Bestandteil unserer Unternehmensstrategie.

Wir schiitzen die Umwelt liber die gesetzlichen Vorschriften hinaus.

Wir fordern das Verantwortungsbewusstsein fiir die Umwelt am Standort Flughafen Hamburg.

Wir berilicksichtigen die Interessen unseres Umfeldes.

Wir engagieren uns fiir den Klimaschutz.




Umweltmanagement

Umweltauswirkungen

Die aus dem Flughafenbetrieb entstehenden Umwelt- ten Auswirkungen werden dagegen diejenigen zusam-
auswirkungen gemaf nachstehender Tabelle sind zum mengefasst, die zwar im Umfeld des Flughafenbetriebs
Teil durch den Flughafen beeinflussbar, da sie unmit- entstehen, jedoch nicht direkt auf das Unternehmen zu-
telbar mit diesem zusammenhangen. Dieses sind die rickzufihren sind.

sog. direkten Umweltauswirkungen. Unter indirek-

Die wichtigsten am Standort entstehenden
direkten und indirekten Umweltauswirkungen
Art der

Umweltauswirkung Aus-
wirkung

Verantwortliche
Betriebsbereiche

Entstehung von
Luftschadstoffen

Ressourcenverbrauch
(Treibstoffe,
Trinkwasser)

Energieverbrauch

Entstehung von
Abwasser

Erzeugung von
Abfillen

Landschaftsverbrauch,
Nutzung und Beeinflus-
sung von Griinflachen




Umweltauswirkungen und Umweltschutz

Eine der mobilen Larmmessstationen der Flughafen Hamburg GmbH



Fluglarm

Fluglarm entsteht durch verschiedene Ablaufe am und
um den Flughafen herum. Hauptsachliche Larmquellen
sind Flugzeuguberflige in Flughafennahe, Starts und
Landungen, Bodenlarm durch Ablaufe auf dem Vorfeld
sowie Triebwerksprobelaufe der Lufthansa Technik AG.
Die tatsachliche Hohe von Larmemissionen hangt da-
bei von folgenden Faktoren ab:

e betriebene Start- oder Anflugrouten einschlief3lich
der genutzten Bahnrichtung

e GroRRe, Typ und Triebwerkskonfiguration der
Luftfahrzeuge

e Haufigkeit der Flugzeugbewegungen

® in geringerem Umfang die jeweils herrschenden
Witterungsverhaltnisse

LarmschutzmafRnahmen

Passiver Schallschutz in der Umgebung -
ein wichtiges Element der Larmschutzmal3-

Umweltauswirkungen und Umweltschutz

Der Betrieb von Hilfstriebwerken (APUs), liber die fast
jedes Flugzeug verfligt, kann ebenfalls zu Bodenlarm-
emissionen fuhren. APUs dienen u.a. der Eigenver-
sorgung der Flugzeuge mit elektrischer Energie und
klimatisierter Luft wahrend der Abfertigung. Larm-
emissionen der Hilfstriebwerke sind raumlich be-
grenzt, kdnnen aber Uber langere Zeitraume erfol-
gen. Bodenlarm kann auch durch Triebwerksprobe-
laufe entstehen, die liberwiegend durch die Lufthansa
Technik AG durchgefiihrt werden. Sie miissen nach
jeder Wartung oder Uberholung eins Flugzeuges vor-
genommen werden und sind von unterschiedicher
Dauer.

Larmzuschlag auf das Landeentgelt

Larmentgelt (in Euro)

nahmen von Hamburg Airport — wird seit

Mitte der siebziger Jahre regelmafig und 4.000,~
uberwiegend freiwillig vom Flughafen aus- 3.800, - B747-300
gefuhrt. Im Rahmen von Schallschutzpro- B7a7se
grammen fordert und organisiert Hamburg 5600
Airport u.a. den Einbau von Schallschutz- S
fenstern und in Schlaf- und Kinderzim- B.200,=
mern von Schalldammltftern. Schallschutz 3.000,-
umfasst seit 2012 eine Verbesserung der
Schallisolierung auch anderer Gebaudebe- 28007
standteile. Die den Schallschutzprogrammen 2800 m s L
zugrundeliegenden Larmkonturen basieren 2800,
auf gesetzlichen Forderungen (u.a. dem 2.200,-
Fluglarmgesetz und seinen nachgeschalte-
ten Regelungen) oder auf eigenen Kriterien 2000 Die liber den Balken aufgefiihrten
von Hamburg Airport, die weit tiber die ge- 1.800,~ Flugzeugtypen sind Beispiele s
fir die jeweilige Larmklasse.
setzlichen Vorgaben hinausgehen. 1.600,~
1400,~ . MID 81
Aktive Schallschutzmafl3nahmen dienen der
Reduktion des Larms an der Quelle. Bei- D
1.000,~

spielsweise wurden in Hamburg bereits vor
langerer Zeit larmabhangige Staffelungen 800,—

A300 .................

im Landeentgeltsystem entwickelt. Uber die o A310
Eingruppierung in sieben Larmklassen muss LAY S

.. - A00,— oo Aalsl A321  B747-400 BN .
fur laute Flugzeugtypen ein hoheres Entgelt Ciein.  A320neo ot B737800
gezahlt werden als fir Weniger laute. Durch 200,-..... flug- B737Max .. - B777-200 S B

CRJ700 B737-600
zeuge

diese Forderung des Einsatzes von larmar- 0-

men Flugzeugtypen am Standort konnen
spurbare Senkungen des Fluglarms erreicht

dB(A)

Larmklasse 1 2 3 4 5 6 7

<71,9 72,0-74,9 75,0-77,9 78,0-80,9 81,0-83,9 84,0-86,9 >87,0
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Umweltauswirkungen und Umweltschutz

Larmschutzprogramme

Programm Laufzeit

Gesetzliches Programm

1. Freiwilliges Programm
2. Freiwilliges Programm
3. Freiwilliges Programm
4. Freiwilliges Programm
5. Pflichtprogramm

Gesamt

6. Freiwilliges Programm
6+. Freiwilliges Programm
7. Freiwilliges Programm
7+. Freiwilliges Programm
8. Freiwilliges Programm
9. Programm
8+. Freiwilliges Programm

Gesamt

Alle Programme

Wohneinheiten,*
bearbeitete Antrage

Eingebaute

Liifter

Fenster Nur Liifter

* Aufgefiihrt sind nur die Wohneinheiten, die tatsachlich Schallschutz beantragt haben. Die Anzahl der im
Geltungsbereich berechtigten Wohneinheiten lag bei allen Programmen grundsatzlich hoher.

werden. Die Entgelte sorgen mit dafir, dass der in Ham-
burg erzeugte Fluglarm — gemessen am Larmkontin-
gent — heute geringer ist als bei Einflihrung.

Die Landeentgelte berlicksichtigen auch Starts und
sind auRerdem an die Nachtflugbeschrankungen ge-
kntpft. Regularer Flugbetrieb besteht demnach von

6 Uhr bis 23 Uhr, wobei fur begriindet verspatete Flige
eine Ausnahmeregelung bis 24 Uhr besteht. Fiir Nacht-
flige erhoht sich das Entgelt entsprechend der neben-
stehenden Tabelle, um die Nachtzeit zu schitzen.

Der Bodenlarm wird dadurch reduziert, dass die bei
der Abfertigung eines Flugzeugs bendtigte elektri-
sche Energie und klimatisierte Luft vom Flughafen ge-
liefert und nicht von APUs erzeugt wird. Dadurch wird
der APU-Betrieb nahezu komplett tberflissig. Die Ver-
sorgung der Luftfahrzeuge wird an den Pierpositionen
Uber das BHKW sichergestellt. An den AufRenpositio-
nen und den Walk-In-Walk-Out-Gates sind mobile Die-
selgeneratoren und Klimagerate im Einsatz. Das Gebot,
die Hilfstriebwerke wahrend der Abfertigung abzustel-
len, ist in der Flughafenbenutzungsordnung festge-
schrieben. Die Einhaltung wird laufend kontrolliert.

Diese Strategie hat letztlich dazu geflihrt, dass APUs
als Quelle fur Bodenlarm unbedeutend geworden sind.

Hinsichtlich der Larmemissionen aus Triebwerkspro-
belaufen wurde bereits im Jahr 2001 eine neue, da-
mals einmalige Larmschutzhalle in Betrieb genom-
men. Durch die mit ihr verbundene Senkung von
Larmemissionen flihren Triebwerksprobelaufe heute
nicht mehr zu storenden Larmemissionen.

Nachtflugbeschrankungen am

Flughafen Hamburg

Zeitraum Beschrankung Zuschlag

150 %

350%
400%
450%
550%

700%
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Festgelegte 62-dB(A)-Kontur laut
Larmkontingent 1997

Vorgeschriebenes Larmkontingent, basierend auf dem Larm von 1997 (Flache von 20,39 km?2)
und entsprechendes Larmkontingent von 2016 (Flache von 13,96 km?2)

Larmschutzbereich gemaR Fluglarmgesetz von 2007, gleichzeitig Geltungsbereich des 9. Larmschutzprogramms

T

433]

Legende

Tag-Schutzzone 1
65dB(A) Laeq

Tag-Schutzzone 2
60dB(A) Laeq

Nacht-Schutzzone
55dB(A) Laeq und
6x 57dB(A)

LAmax(innen)

17



18

Umweltauswirkungen und Umweltschutz

Nordwest Nordost
43%*

> 4

Durchschnittliche Verteilung der Starts und Landungen tiber die vier zur Verfiigung stehenden Betriebsrichtungen

Flugrouten und Lage der Lairmmessstationen am Hamburg Airport
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Umwehtauswirkungen und Umweltschutz

Die von der FHG entwickelte und errichtete Larmschutzhalle bietet effektiven Schutz vor durch Triebwerksprobelaufe verursachten Larm

Fluglarm wird kontinuierlich gemessen und die Ergebnisse der Messungen werden regelmalig ausgewertet




Umweltauswirkungen und Umweltschutz

Lokale Luftqualitat und Erzeugung
von Treibhausgasen

Durch den Flughafenbetrieb entstehen Emissionen von
u.a. gasformigen organischen oder anorganischen Ver-
bindungen, von Feinstaub sowie von Treibhausgasen.
Sie stammen aus dem Flugzeugbetrieb, aus energieer-
zeugenden Anlagen und Fahrzeugen des Flughafens so-
wie dem Zubringerverkehr. Zur Reduktion von Schad-
stoffemissionen setzt der Flughafen auf den Einsatz
moderner, emissionsarmer Technik und auf entsprech-
end optimierte Betriebsablaufe. Die Luftqualitat am
Hamburg Airport befindet sich auf einem fur Stadtrand-
bereiche ublichen (guten) Niveau. Langjahrige Mes-
sungen der auf dem Flughafengelande befindlichen
Luftqualitatsmessstation der Umweltbehorde Hamburgs
belegen dies. Bestehende gesetzliche Grenzwerte wer-
den deutlich unterschritten. Relevant sind hierbei die
folgenden Substanzen:

e Stickoxide (NO,)

e unverbrannte Kohlenwasserstoffe (CH)

e Feinstaub (PM10)
e Feinstaub (PM2,5)
e Kohlenmonoxid

e Kohlendioxid (als Mal3 fur Stoffe mit
klimaverandernder Wirkung)

Flugzeugbetrieb:

Der Betrieb von Flugzeugen ist eine wichtige Quelle fur
die Entstehung von Luftschadstoffen. Dabei sind die fol-
genden Ablaufe ausschlaggebend flir die Mengen der
durch Luftfahrzeuge emittierten Stoffe:

e Starts und Landungen/An- und Abflige

¢ Rollbewegungen einschlieRlich Wartezeiten
vor dem Start

e APU-Betrieb auf den Flugzeugabstellpositionen

Die am Flughafen verkehrenden Flugzeuge befinden sich
im Besitz der Airlines, der Einfluss des Flughafens auf die

Die Versorgung von Flugzeugen mit Strom und klimatisierter Luft durch den Flughafen Hamburg verringert Bodenlarmemissionen und
sorgt flr spurbare Senkungen der emittierten Luftschadstoff- und Treibhausgasmengen

i B I
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durch sie verursachten Emissionsmengen ist demnach
begrenzt.

Energieerzeugende Anlagen:

Der Energiebedarf des Flughafens muss ebenfalls beim
Thema Luftschadstoffe berticksichtigt werden. Die eige-
nen energieerzeugenden Anlagen und der eingekaufte
Strom erzeugen beispielsweise etwa 80 Prozent der
Treibhausgase, auf die der Flughafen Einfluss hat. Durch
den unmittelbaren Zusammenhang zwischen Energiebe-
darf und Emissionsmengen spielt das Thema Energie-
management eine wichtige Rolle bei allen Emissions-
senkungsmalf3nahmen.

Fahrzeugeinsatz:

Der Fahrzeugeinsatz auf dem Betriebsgelande ist die
zweite Emissionsquelle, die der Flughafen direkt beein-
flussen kann. Berlicksichtigt werden dabei auch die
zur Stromversorgung von Flugzeugen eingesetzten

Umweltauswirkungen und Umweltschutz

mobilen Bodenstromgerate (GPUs). Ein Teil des ca.
400 Fahrzeuge umfassenden Flughafenfuhrparks be-
steht aus leistungsstarken, verbrauchsintensiven Fahr-
zeugtypen. Viele der Fahrzeugeinsatze zeichnen sich
aulRerdem durch kurze Fahrwege mit teilweise lange-
ren Wartezeiten aus. Beides kann zu entsprechend
hoherem Treibstoffverbrauch fuhren. Es wird vermu-
tet, dass die Fahrzeuge u.a. der Bodenverkehrsdienste
eine relevante Quelle fur Partikel auf dem Flughafenge-
lande darstellen.

Landseitiger Zubringerverkehr:

Im flughafennaheren Umfeld gilt der durch den Flug-
hafenbetrieb induzierte landseitige Zubringerverkehr
als die umfangreichste Emissionsquelle fir alle hier
betrachteten Schadstoffe. Der Zubringerverkehr ist
u.a. vom Einzugsgebiet des Flughafens abhangig.
Emissionsrelevant ist hierbei vor allem der in Flug-
hafennahe zu beobachtende straRengebundene An-

Der Fuhrpark des Flughafens wird durch den zunehmenden Anteil an Erdgas- oder Elektrofahrzeugen (abgebildet)

nach und nach emissionsneutraler




Umweltauswirkungen und Umweltschutz

teil des Verkehrs zum und vom Flughafen — private
PKW, Taxis, Busse sowie LKW usw. zum Anliefern
und Abholen von Luftfracht und anderen Gutern. Der
Einfluss, den der Flughafen auf diesen Verkehr aus-
Uben kann, ist vergleichsweise gering.

UmweltschutzmaBnahmen

Emissionsbegrenzungen oder -senkungen herbeizufiih-
ren ist das Ziel des Umweltmanagements. Bei den von
Luftfahrzeugen ausgehenden Emissionen kann Hamburg
Airport zwar nur indirekt emissionsmindernd tatig wer-
den, dennoch konnen lenkend wirkende Mal3nahmen
emissionsmindernd wirken. So sind die erhobenen Lan-
deentgelte auch schadstoffabhangig gestaffelt. Dieses
soll — analog zum Fluglarm — den Einsatz schadstoff-
armerer Flugzeugtypen finanziell Gber Anreizsysteme for-
dern. Seit 2016 steigt beispielsweise die Anzahl sehr mo-
derner Luftfahrzeuge wie beispielsweise Flugzeuge der
Typen A320neo und B737 Next Generation. Die Rege-
lungen zum Abschalten der APUs auf den Vorfeldern
(siehe Larm) senken wirksam die Emissionen von Luft-
schadstoffen und Treibhausgasen. Der Grund fur diesen
emissionsmindernden Effekt ist der gegentber den
APUs erheblich hohere Wirkungsgrad der energieerzeu-
genden Anlagen des Flughafens bzw. der eingesetzten
mobilen Stromgerate. AuRerdem engagiert sich die FHG

in Forschungsvorhaben zu Einsatz und Entwicklung um-
weltfreundlicher Flugzeugtreibstoffe.

Zur Senkung fahrzeugbedingter Emissionen setzt die
FHG auf Fahrzeugtypen, die alternative, umweltfreund-
lichere und moglichst regenerative Treibstoffe verwen-
den. Dabei spielt Erdgas bzw. Biogas als marktfahiger
Treibstoff eine wichtige Rolle. Die Gepackschlepper auf
dem Vorfeld, der Grof3teil der Passagierbusse sowie vie-
le eingesetzte PKW basieren auf dieser Technik. Aul3er-
dem werden zunehmend Elektrofahrzeuge eingesetzt.
Sie sind besonders dort effektiv, wo der Fahrzeugein-
satz durch kurze Fahrstrecken gepragt ist. Wasserstoff-
getriebene Fahrzeuge stellen eine zukiinftige Option
dar, wenn die Technik Marktreife erreicht hat. Das Mo-
bilitatskonzept der FHG sieht vor, dass bis 2020 mindes-
tens die Halfte aller Fahrzeuge alternative Antriebe nut-
zen. Fur einige Fahrzeuggruppen ist dieser Anteil bereits
erreicht. Seit Ende 2016 werden dieselbetriebene Fahr-
zeuge ausschlieBlich mit C.A.R.E-Diesel betrieben, ei-
nem auf Abfallen basierenden Treibstoff, der erheblich
zur Emissionssenkung beitragt.

Um die aus dem Gebaudebetrieb entstehenden Emis-
sionen zu senken, werden MalRnahmen auf drei Ebenen
angestrebt: Senkung des Energiebedarfs der Gebaude

Der LTO-Zyklus beschreibt Bewegungen von Luftfahrzeugen auf dem Flughafengeldnde und in dessen unmittelbarer Nédhe

 Rollbewegungen -

e

und APU-Einsatz
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durch moderne Gebaudetechnik, dem Betrieb energie-
effizienter Anlagen sowie Information aller Gebaudenut-

¢ 100 Prozent des von externen Energieversorgern ein-
gekauften Stroms stammt aus zertifiziert klimaneutra-

zer. Schwerpunkte dabei sind:

Ein Teil des Stroms und der Warme werden im Block-
heizkraftwerk (BHKW) des Flughafens erzeugt. Die-
ses verfugt dank Kraft-\WWarme-Kopplung uber einen
hohen Wirkungsgrad und ist umweltfreundlicher als
andere Kraftwerke. Hier wird aul3erdem der ver-
gleichsweise umweltfreundliche Brennstoff Kerosin
eingesetzt.

Energieflisse werden umfassend aufgezeichnet,
Schwachstellen analysiert und die Wirksamkeit von
Energiesparmalinahmen uberpruift.

Das seit 2005 im Keller von Terminal 1 betriebene
Thermolabyrinth sorgt fur eine zusatzliche Senkung
des Energiebedarfs, ohne selbst Schadstoffe zu er-
zeugen.

Leuchtmittel werden regelmafig durch LED-basierte
Leuchten ausgetauscht.

Die seit Mai 2011 auf dem Dach des Hauptverwaltungs-
gebaudes betriebene Photovoltaikanlage liefert —
wenn auch nur in geringen Mengen — klimaneutralen
Strom.

len Quellen.

¢ Mitarbeiter des Flughafens und ansassiger Firmen
werden hinsichtlich einer effizienten Energienutzung
informiert.

e Alte Gebaude werden bei Bedarf durch neue ersetzt,
die hoheren Gebaudestandards entsprechen.

Ein vom Flughafen im Raum Kaltenkirchen aufgeforste-
tes Waldstlick mit einer Grundflache von 240.000 m2
gleicht die durch Dienstreisen von Mitarbeitern entste-
henden CO,-Emissionen aus. Die durch den Wald jahr-
lich fixierte CO,-Menge betragt ca. 230t und geht Uber
die zum Ausgleich benotigte Menge hinaus.

Regelmalige Kontrollen und Auswertungen dienen der
Prifung der Wirksamkeit aller MaRnahmen.

Die Beleuchtung von Flughafengebauden und -anlagen basiert auf moderner und energieeffizienter Technik




i ]'Wung missen Flugzeuge von Schnee und Eis befreit werden,

_ o — um ein sicheres Fliegen zu gewahrleisten




Wasserwirtschaft
Gewasserschutz

Der Flughafenbetrieb wirkt sich in unterschiedlicher
Art und Weise auf Wasser bzw. Gewasser aus. So
betreibt der Flughafen eine Reihe von Anlagen, in
denen mit wassergefahrdenden Stoffen umgegangen
wird. Uberwiegend handelt es sich dabei um Lager-
bzw. Abfullanlagen, u.a. fur Kerosin, Enteisungsmittel
oder Heizol. Dies kann ein gewisses Risiko fur das
Schutzgut Wasser beinhalten, beispielsweise fir
Grundwasser oder angrenzende Oberflachengewas-
ser. Neben diesen Anlagen sind es auch Betriebspro-
zesse, die ein wassergefahrdendes Potenzial besitzen
— beispielsweise die Betankung von Flugzeugen oder
deren Enteisung wahrend der Wintermonate. In dieser
Weise verschmutztes Oberflachenwasser muss ent-
sprechend behandelt werden. Bei der Ableitung von
sauberem Oberflachenwasser in Vorfluter sind die
Bedingungen fur die entsprechenden Gewassernut-
zungen zu berlcksichtigen. Weitere Faktoren stellen

Umweltauswirkungen und Umweltschutz

und

der Bedarf des Flughafens an Trink- und Brauchwas-
ser dar sowie das aus genutztem Trinkwasser und
verschmutztem Oberflachenwasser entstehende Ab-
wasser.

Der Bedarf an Trink- und Brauchwasser hangt u.a.
mit der Anzahl der Personen zusammen, die den Flug-
hafen taglich nutzen. Insofern beeinflussen sowohl
die Passagiere als auch die Mitarbeiter am Standort
den Wasserbedarf. Zusatzlich wirkt sich auf den
Trinkwasserbedarf aus, dass der Flughafen das Trink-
wasser an das seit Mitte 2010 in Betrieb genom-
mene Hotel am Flughafen weiterleitet. Hinzu kommt
der Bedarf an Brauchwasser, der u.a. in Restaurants
entsteht. Brauchwasser wird dartiber hinaus auch fur
die Warme- und Kalteversorgungsanlagen in den
Gebauden und fur die Wasserversorgung von Flug-
zeugen benotigt.

Die Bereitstellung von Enteisungsmitteln erfolgt in Lagern, die dem hochsten Gewasserschutzniveau entsprechen
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UmweltschutzmaRnahmen

Der mafdvolle Umgang mit Trinkwasser spielt im Ge-
wasserschutz eine wichtige Rolle. Wassersparende
Armaturen werden in allen sanitaren Anlagen verwen-
det. Wasserlose Urinale werden dort eingesetzt, wo
es hygienisch vertretbar ist. Eine 2005 erbaute Re-
genwassernutzungsanlage liefert jahrlich 6.000 bis
10.000 m3 Regenwasser, das in einigen Bereichen
Trinkwasser ersetzt. Im Zusammenhang mit dem
Umbau der Pier Sud wird eine weitere Regenwasser-
nutzungsanlage installiert.

Alle Anlagen zum Umgang mit wassergefahrdenden
Stoffen erflllen hochste Sicherheitsstandards und wer-
den regelmafRig uberprift. Eine Betriebskontrolle erfolgt
kontinuierlich. Bei Unfallen mit wassergefahrdenden
Stoffen sorgen spezifische Alarmierungsplane dafr,
dass die Werksfeuerwehr sofort zur Stelle ist. Sie ist
auch fur derartige Vorfalle entsprechend ausgeristet.

Betriebliches Abwasser wird vor der Einleitung in das
offentliche Abwassernetz behandelt. So stellen insge-
samt 27 Ol- und Fettabscheideranlagen sicher, dass Ab-
wasser aus Restaurants und Werkstatten sowie Ober-
flachenwasser von Betankungsflachen etc. frei von

Fett-, Ol- oder Treibstoffriickstidnden ist. Zum Schutz
der als Vorfluter fir unbelastetes Oberflaichenwasser
genutzten Tarpenbek stehen insgesamt acht als Sicher-
heitsabscheider ausgerustete Regenklarbecken bereit.

Ein ab 2018 zu Verflugung stehender Kiesbettfilter sorgt
hierbei fir einen zusatzlichen Schutz vor Verschmut
zungen. Mit regelmaRigen Messungen im Rahmen der
Eigenkontrolle wird die Funktion der Becken Uber-
wacht. Auf den Vorfeldern anfallendes Oberflachen-
wasser kann im Winter verschmutzt sein, vor allem
durch u.a. aus Glykolen bestehenden Enteisungsmittel
aus der Flugzeugenteisung. Deren Konzentration im
Wasser wird alle 20 Minuten automatisch Uber eine
TOC-Messanlage ermittelt (siehe Grafik auf Seite 27).
Sobald die Messungen die Uberschreitung eines Schalt-
wertes von 30 ug/ml ergeben, wird der Zulauf zur Tar-
penbek automatisch geschlossen, das belastete Ober-
flachenwasser wird in einem Speicherbecken zwischen-
gespeichert und von dort in das stadtische Abwasser-
netz geleitet. Mit diesem System, kann die Tarpenbek
bereits seit langer Zeit vor Verschmutzungen geschutzt
werden. Ein bei Bedarf betriebenes Grundwassermess-
stellennetz dient dazu, Informationen Uber den Zustand
von Grund- und Bodenwasser zu erhalten.

Der Kiesbettfilter (hier eine schematische Darstellung) wird errichtet,

um den Schutz des Oberflaichenwassers noch wirksamer zu gestalten.
Mit ihm sollen in erster Linie eventuell auftretende Verunreinigungen mit
Schwebstoffen behandelt werden. Die Enteisenungsanlage entfernt na-
tirlich vorkommendes Eisenoxid aus dem oberflachennahen Grundwas-

ser am Flughafen.

ElieRrichtung des
Wassers




Insgesamt neun Regenriickhaltebecken schiitzen die Tarpenbek vor ggf. auftretenden Verschmutzungen

Funktionsprinzp der TOC-Anlage und des darliber gesteuerten Schiebersystems zum Schutz der Tarpenbek vor Enteisungsmitteln

Vorfluter
(Tarpenbek)

TOC-
Mess-

Schieber
von TOC- Anlage
gesteuert

Regenklarbecken
als Speicher

Geschlossen bei TOC-
Konzentrationen liber
30 pg/ml (durchgehend)

FlieBrichtung des Wassers
bei Belastung

Leitung
zum Klarwerk
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Abfallwirtschaft

Der Betrieb von Terminals, Werkstatten, Fuhrpark, Res-
taurants etc. sowie der Aufenthalt von Passagieren auf
dem Flughafengelande fiihren zur Entstehung von gro-
Beren Abfallmengen. Sogenannte gewerbliche Abfalle
entstehen in den Buros, Ladengeschaften und Restau-
rants, aber auch durch die Passagiere. Diese Abfalle
sind in ihrer Zusammensetzung denen aus privaten
Haushalten sehr ahnlich. In geringerem Umfang fallen
auch Speisereste aus den Gastronomiebetrieben und
der Betriebskantine an, die entsprechend entsorgt wer-
den mussen. In den Werkstatten der Instandhaltungs-
bereiche entstehen aulerdem sog. gefahrliche Abfalle
wie u.a. Altol, olverschmutzte Betriebsmittel, Schlam-
me aus den Olabscheidern oder Reste von Markierungs-
farben. Im Allgemeinen hangt die Menge an zu entsor-
genden gefahrlichen Abfallen von den jeweils notwen-
digen Unterhaltungsmafnahmen am Flughafen ab. Bei
den Sicherheitskontrollen von Passagieren einbehaltene
Gegenstande mussen i.d.R. als Abfalle entsorgt wer-
den. Die hier entstehenden Abfallmengen sind jedoch
gering, in ihrer Zusammensetzung konnen sie jedoch
sehr heterogen sein.

UmweltschutzmafRnahmen

Die abfallwirtschaftlichen Ziele des Flughafens beste-
hen aus einer sauberen Trennung von Abfallen bei der
Zwischenlagerung vor Ort, der Zuordnung von Abfall-
mengen zu einzelnen Verursachern, der Erhéhung der
Verwertungsquote einzelner Abfalle, einer gesetzeskon-
formen Entsorgung und Dokumentation insbesondere
von gefahrlichen Abfallen sowie dem Einsatz von bei
spaterer Entsorgung abfallarmen oder unbedenklichen
Produkten. Auf diese Weise sollen abfallbedingte Um-
weltbelastungen moglichst gering ausfallen. Daruber,
wie sich die Entstehung von Abféllen vermeiden bzw.
verringern lasst, werden die Mitarbeiter des Flughafens
bzw. der am Flughafen ansassigen Firmen geschult und
informiert. Die Erstellung von Abfallstatistiken dient der
Erfolgskontrolle bereits eingefuhrter Malinahmen zur
Vermeidung oder Trennung von Abfallen.

Ein wichtiges Ziel der Abfallwirtschaft am Flughafen besteht im Erreichen einer moglichst hohen Recyclingquote
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Elektromagnetische

Strahlung

Auf dem Gelande des Flughafens betreibt die Deutsche
Flugsicherung verschiedene fir die Flugsicherheit uner-
lassliche radargestiitzte Systeme zur Uberwachung des
Luftraumes. Zwei Radaranlagen (priméares und sekun-
dares Luftraumuberwachungsradar), die unmittelbar
neben dem Terminal 2 in ca. 35m Hohe (Gber NN) er-
richtet wurden, besitzen eine Sendeleistung von

1,2 MW (Primarradar) bzw. 2kW (sekundares Radar).
Zusatzlich dazu verfugt der Kontrollturm (Tower) der
DFS Uber ein Radarsystem mit einer wesentlich gerin-
geren Sendeleistung. Der Standort des Towers befindet
sich auf dem Flughafengelande.

Ein zusatzlich betriebenes Bodenradarsystem besteht aus
mehreren Elementen wie u.a. einem ca. 25m hohen Ra-
darturm, der auf dem westlichen Flughafengelande auf-
gebaut wurde. Dieses Radar besitzt eine Sendeleistung
von 16 kW. Insgesamt sind Uber das Flughafengelande
verteilt 23 weitere kleinere Sender mit einer Sendeleis-
tung von jeweils 100W etwa auf Bodenniveau installiert.

Alle eingesetzten Systeme erflllen die Anforderungen

der 26. Bundes-Immissionsschutzverordnung (BImSchV).

Sie schreibt Grenzwerte vor fur elektromagnetische
Strahlung in der Umgebung u.a. von Radaranlagen und

anderen Hochfrequenzanlagen. Sie legt aulserdem Werte

fur die Elektromagnetische Vertraglichkeit (EMV), darge-
stellt als elektrische Feldstarke, fest. AuRerdem regelt
diese Verordnung die Einrichtung sog. Schutzabstande.
Dieses sind unmittelbar an der Sendeanlage gelegene
Bereiche, in denen die Grenzwerte der 26. BImSchV er-
reicht oder Uberschritten werden. Innerhalb dieser
Schutzabstande dirfen sich keine Personen dauerhaft
aufhalten.

MafRnahmen

Aufgrund der Lage und Hohe der Sendeanlagen liegen
deren Schutzabstande oberhalb von umliegenden Ge-
bauden. Sie befinden sich ausnahmslos auf dem bzw.
Uber dem Flughafengelande. Insofern liegen in ihnen
keine Gebaude oder Areale, in denen sich Menschen
dauerhaft aufhalten. Vor diesem Hintergrund gehen von
diesen Anlagen keine negativen Einflisse aus. Bei War-
tungen und Reparaturen der Anlagen wird u.a. Uber-
prift und sichergestellt, dass die genannten Grenzwer-
te eingehalten bzw. Schutzabstande unverandert
bleiben. Zur Inbetriebnahme wurden die in den nachst-
gelegenen Wohnorten oder Arbeitsplatzen entstehen-
den elektrischen Feldstarken rechnerisch und durch
Vor-Ort-Messungen ermittelt. Daraus ergab sich, dass
die Exposition von Personen lediglich einen sehr gerin-
gen Prozentsatz der von der 26. BImSchV zugelassenen
Hohe (61V/m) ausmacht.

Schutzabstande zum Radar (in m)

Radartyp Hauptab- Horizontal
strahlrichtung

Primarradar 2401 85

Sekundares Radar 132 4

Bodenradar Turm 32 32

Bodenradar Sensoren 1 32

14° nach oben ab Radarhohe.
28° nach oben.

Vertikal

(nach unten)
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Die am Flughafen betriebenen Radaranlagen erfiillen alle gesetzlichen Kriterien zum Schutz vor elektromagnetischer Strahlung

Schutzabstande fur das primare Luftraumiberwachungsradar

Abstand in Hauptabstrahlrichtung Horizontaler Abstand in Hauptabstrahlrichtung
4° nach oben: 240 m  Apstand 35m  4° nach oben: 240 m

< Vertikaler Abstand %
RTERT - s
il

Radarturm Mietwagen- Parkhaus P5 Terminal 2
35m hoch Parkhaus Ca. 24 m hoch Ca. 24 m hoch
Ca. 21 m hoch




Umweltauswirkungen und Umweltschutz

Freiflachenpflege,
Flora und Fauna

Das Flughafengelande besteht zu einem grofRen Teil aus
offenen Wiesen- oder Rasenflachen, die in den Uber-
wiegenden Fallen okologisch relativ wertvolle Bestande
an Vegetationstypen enthalten, die an nahrstoffarmere
oder magere Bodenverhaltnisse angepasst sind. Sie
stellen wichtige ungestorte und naturnahe Lebensrau-
me fur die Tier- und Pflanzenwelt im Stadtgebiet Ham-
burgs dar. Die Pflege dieser Flachen zielt darauf ab,
dass diese Ihren Charakter auch in Zukunft beibehalten.
Der Unterhalt des dafuir notwendigen Gerats (Mahfahr-
zeuge, Fahrzeuge zum Einsammeln des gemahten Heus
etc.) macht Hamburg Airport zu einem der grof3ten
landwirtschaftlichen Betriebe Hamburgs.

Die Offenlandflachen des Flughafengelandes bieten gute
Rahmenbedingungen, um von unterschiedlichen Vogel-
arten besiedelt zu werden. Obwohl dieses ein positiver
Aspekt ist, muss der Flughafen MaRnahmen ergreifen,
den Vogelbesatz moglichst niedrig zu halten, um das
Risiko von Vogelschlagen (Kollisionen zwischen Flug-

zeugen und Vogeln) zu verringern. Dieses erfolgt u. a.
durch Aushagerung der Flachen (seltene Dungungen),
um das Nahrungsangebot dort zu verknappen. Auler-
dem werden die Flachen nur ein- bis zweimal jahrlich
gemaht, um ihre Attraktivitat fur Vogelarten, die offe-
nes, einsehbares Gelande bevorzugen, zu senken. Die
folgenden MaRnahmen verringern das Vogelschlag-
risiko zusatzlich:

e RegelmaRige Vogelzahlungen und Aufzeichnung
der Befunde

e Kontrollfahrten auf dem Flughafengelande, ins-
besondere bei schlechten Sichtverhaltnissen

e Verwendung von Schreckschussmunition und
naturlichen Feinden (abgerichtete Falken) zur
Vergramung der Vogel

Um die Hindernisfreiheit des Luftraumes in unmittelba-
rer Nahe des Flughafens entsprechend den Vorschriften
des Luftverkehrsgesetzes zu gewahrleisten, mlissen in

Unbebaute Griinflachen und verschiedene Wiesenbiotope nehmen mehr als die Halfte des Flughafengelandes ein
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diesen hineinragende Baume regelmaRig (in Abstanden
von einigen Jahren) im Kronenbereich eingekurzt wer-
den. Dieses betrifft auch Baume, die sich auRerhalb des
Flughafengelandes befinden. Der Schnitt erfolgt grund-
satzlich in Abstimmung mit den zustandigen Behorden
und den Eigentiimern der betreffenden Flachen. Das
Buschwerk entlang des Flughafenzauns ist ebenfalls
von SchnittmaRnahmen betroffen. Der Schnitt erfolgt
aufgrund von Erfordernissen der Luftsicherheitsgesetz-
gebung, wonach das unmittelbar am Flughafenzaun lie-
gende Gelande (jeweils in einem Abstand von 3 Metern)
grundsatzlich von Bewuchs freigehalten werden muss.

MaRnahmen

Die fir den Umweltschutz relevanten Ziele im Grunfla-
chenmanagement bestehen im Erhalt der natlrlichen
Funktionen sowie der Forderung des 6kologischen
Wertes von Griinland. Betriebliche Erfordernisse und
okologische Notwendigkeiten besitzen dabei Gemein-
samkeiten, da die zur Verringerung des Vogelbesatzes

Freischnitt
auf beiden Seiten des Zauns

Fahr-
streifen

Umweltauswirkungen und Umweltschutz

vorgenommene Aushagerung der Flachen die Bildung
von seltenen und somit 6kologisch hochwertigen Grin-
landvegetationstypen fordert. Diese Flachen sind wich-
tige Lebensraume fir seltene Tier- und insbesondere
Insektenarten. Der Flachenbestand wird gezielt in sei-
ner Entwicklung gefordert, so werden u.a. regelmafig
Neophyten entfernt. Zur Erfolgskontrolle werden die
Flachen regelmalig vegetationskundlich und faunis-
tisch kartiert.

Einige der Flachen genielRen als Ausgleichsflachen ei-
nen besonders hohen gesetzlichen Schutz. Sie wur-
den entwickelt, um die Versiegelung von Grinflachen
(durch bauliche Nutzung) an anderen Stellen des Flug-
hafens zu kompensieren. Ihr Entwicklungszustand wird
durch regelmafige Kontrollen tGberwacht. Erganzende
Erkundungen zum Zustand von Boden und Grundwas-
ser liefern weiteren Aufschluss Uber die Entwicklung
dieser Biotope. Ersatzflachen in Flughafennahe entspre-
chen den Ausgleichsflachen, befinden sich jedoch au-

Hecke Hecke Hecke

Der Bereich auf beiden Seiten des Flughafenzaunes
muss vegetationsfrei sein. Die angelegten Bliihstrei-
fen sollen Lebensraume fiir Insekten schaffeen. Die
Heckenpflanzungen dienen als Sichtschutz




Umweltauswirkungen und Umweltschutz

Berhalb des Flughafengelandes. Flir am Standort ge-
fallte Baume werden neue gepflanzt.Durch all diese
MafRnahmen soll das von Grilin gepragte Bild des Flug-
hafens erhalten werden.

Ein seit 1999 laufendes Bienenprojekt — jedes Jahr wer-
den von April bis ca. August bis zu acht Bienenvolker in
Startbahnnahe aufgestellt — soll im Rahmen eines Bio-
monitorings Anhaltspunkte zum Zustand von Luft,
Boden und Pflanzenwelt liefern. Dazu werden von den
Bienen gesammelte Pollen sowie der produzierte Honig
auf Schadstoffe untersucht. Seit 2015 engagiert sich
die FHG in einem von der Deutschen Willdtierstiftung
gestarteten Projekt zur Forderung des Wildbienenbe-
standes, der in Deutschland rucklaufig ist. Dazu wer-
den auf dem Flughafengelande Bluhstreifen angelegt,
die den Wildbienen, zu den auch Hummeln zahlen, als
Ruckzugsort und Lebensraum dienen. Diese Flachen
wurden so angelegt, dass sie einen grof3raumigeren
Verbund bilden. Zwei auf dem Flughafengelande einge-
richtete ,,Bienenhotels” dienen als weitere Ruckzugs-
raume.

Auf vielen Flachen des Flughafengeldndes werden Blitenpflanzen ausgebracht. Neben der damit verbundenen optischen Aufwertung
wird so die Biotopqualitat fur Insekten erhoht




Seit 1999 setzt Hamburg Airport Bienenvolker im Rahmen eines Monitorings ein

Die Griinflachen des Flughafens werden in einem maoglichst naturnahen Zustand belassen




TP o‘]\kte des Flughafens

i

Das 2016 in Betrieb genommene neue Frachtzentrum erflllt alle aktuellen Nachhaltigkeitsstandards

Das Vorfeld 1 wird grundlegend erneuert
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Entwicklungsprojekte des Flughafens

Entwicklungsprojekte des
Flughafens

Mit dem Ziel, seine Dienstleistungen kontinuierlich zu verbessern, befindet sich der Flughafen aktuell in ei-
nem Umbauprozess. So wurde bereits im Mai 2016 eine neue Frachtabfertigungshalle in Betrieb genom-
men. Diese ersetzte die alten Frachtgebdude. Im Bau befinden sich zwei Gebaude, die den Behorden (Zoll,
Bundespolizei) bzw. den Bodenverkehrsdiensten zur Verfiigung stehen werden. Auch dort werden die ak-
tuell genutzten entsprechenden Gebaude zuriickgebaut. In allen drei Féllen fiihrt dieser Ersatz zu einer Ver-
besserung der Energieeffizienz der Flughafenanlagen. Das Vorfeld 1 wird umfangreich in mehreren Bauab-
schnitten saniert, um geltenden ICAO- und EASA- Standards zu entsprechen. Die Sanierung erfolgt auch mit
dem Ziel, weiterhin sicherzustellen, dass sowohl der Boden als auch das Grundwasser wirkungsvoll vor Ver-
unreinigung geschiitzt werden. Moderne Beleuchtung und ein dynamisches Leitsystem am Boden verringert

den Energie- und Treibstoffbedarf des Flughafens. Die Sanierungsarbeiten werden bis 2020 andauern.

In der jingsten groRen Umwelterklarung wurde tber
das Bauprojekt von sechs Abfertigungspositionen an
der Ruckseite der Pier Std berichtet. Fur dieses Projekt
werden ab 2018 die alten Frachtgebaude und der alte
Frachthof zuriickgebaut. Bereits bei der Planung des
Rickbaus wird berlcksichtigt, dass dieser ohne nacht-
eilige Umweltauswirkungen erfolgt: Durch die Einrich-
tung von alternativen Nisthilfen flr Vogel, Erkundungen,
die saubere Trennung von Bauabfallen sowie umfangrei-
che Griinausgleichskonzepte wird dieses erreicht. Die
auf der Pierrtickseite zu errichtenden Gebaude werden
mit dem Ziel geplant, den Energie- und Wasserbedarf
des Flughafens so geringfligig wie moglich zu erhohen.

Die Infrastruktur in den bestehenden Terminals soll in
den kommenden Jahren modernisiert werden, um zu
Spitzenzeiten (Ferien etc.) die terminalseitige Abferti-
gung von Passagieren komfortabler und effizienter zu
gestalten. Insbesondere die Gepackforderanlage und

die Pier-Std-Ruckseite werden erneuert. Auch ist ge-
plant die Airport Plaza umzubauen und durch einen zen-
tralen Vorbau zu erganzen. Da bei diesen Planungen be-
reits Uberbaute Flachen genutzt werden, sind die mit
diesem Vorhaben verbundenen Umweltauswirkungen
gering. Wahrend der Bauphase konnen bestehende Ga-
tes zeitweise nicht genutzt werden. Um den laufenden
Flugbetrieb wahrend der Bauarbeiten sicherzustellen,
plant der Hamburger Flughafen auf dem Vorfeld 2 ein
modernes Interimsgebaude: Ab Mitte 2018 sollen hier
sogenannte Shuttlebus-Gates (Interimsbau) errichtet
werden, die als WiWo-Positionen (Walk-In-Walk-Out-
Gates) gestaltet werden. Diese Gates sollen ein Bauen
unter laufendem Betrieb erleichtern.

Das Umweltmanagement stellt bei allen Vorhaben sicher,
dass diese auch zu einer Verbesserung hinsichtlich der
Umweltauswirkungen des Flughafens beitragen.
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Die Pier Std wird in den kommenden Jahren umgestaltet

Um den reibungslosen Flugbetrieb wahrend des Umbaus der Plaza und einiger Abfluggates zu gewahrleisten, werden auf dem
Vorfeld 2 temporare Gates eingerichtet




Ubersicht Flachen und Gebaude

Ubersicht Flachen
und Gebaude

RegelmaRiger Riickschnitt von Bdaumen 1

(im Sinne der Hindernisfreiheit)

Freischnitt am Zaun 2

(im Sinne des Luftsicherheitsgesetzes)

Betriebssportanlage 3

(dezentrale Warmeversorgung)
Regenriickhaltebecken 4

Wetterwarte DWD 5

(dezentrale Warmeversorgung, Heizollager)
Radarturm (Bodenradar) 6
Ausgleichsflaichen 7
Ausgleichspflanzungen von Baumen 8
Tarpenbek 9
Tankstelle fiir Kleinflieger 10

Geschaftsfliegerzentrum 11

(dezentrale Warmeversorgung, Heizollager)

Towergebaude 12

(dezentrale Warmeversorgung, Heizollager)

TOC-Anlage 13



Krohnstieg

Area

Passenger

Air Cargo

Area

Rontgen-
stralRe

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

25

26

27

28

Ubersicht Flachen und Gebaude

Enteisungsmittellager (Flachenenteisung)

Werksfeuerwehr

Betriebstankstelle

Thermolabyrinth in Terminal 1

Regenwassernutzungsanlage in Terminal 1

Blockheizkraftwerk

Radarturm (Luftraumkontrolle)

Tankstelle und Autowaschanlage

fiir das Mietwagenzentrum

Heizzentrale Siid

Abfallbereitstellungsflache der Hausmeisterei

Abfallsammelplatz Flugzeugreiniger

Kerosinlager

Tankstellen fiir Erdgas und Wasserstoff

Enteisungsmittellager

(Flugzeugenteisung)

Larmschutzhalle
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Umweltprogamm 2014-2017

Die Erhéhung der Energieeffizienz, u.a. bei der Beleuchtung von Gebauden und Flachen, ist ein wichtiges Ziel des Umweltprogramms von
Hamburg Airport

Umweltprogramm
2014-2017

Viele der im Umweltprogramm 2014-2017 festgesetzten MaRnahmen wurden in den vergangenen drei
Jahren weitgehend umgesetzt oder befinden sich in der Schlussphase. Noch nicht abgeschlossene Projekte
sind entweder langfristig angelegt oder zeichnen sich durch eine lange Planungsphase aus.

Klimaschutz/Energieeffizienz

Neubau des Blockheizkraftwerkes Einsatz von Fahrzeugen mit alternativen Antrieben
Das BHKW wurde zwar nicht komplett neu errichtet, Ein nennenswerter Anteil der Dienstfahrzeuge der
wichtige Komponenten wurden jedoch grundlegend FHG (PKW) basiert nun auf alternativen Antrieben.
erneuert. AuRerdem wurde durch andere MaRnahmen Passagierbusse und Gepackschlepper sind weitge-
erreicht, dass die Menge der im BHKW erzeugten Ener- hend ausgewechselt. Fir groRere Fahrzeuge stehen
gie auf einem deutlich geringeren Niveau liegt, sodass alternative Techniken noch nicht zur Verfiigung. Durch
die beabsichtigte Emissionsminderung um sechs Pro- die im Oktober 2016 eingeflihrte Verwendung von
zent Ubertroffen werden konnte. CARE-Diesel (einem aus organischen Abfallen her-
ooo gestellten synthetischen Diesel) sind die Emissionen
der verbleibenden Dieselfahrzeuge um ca. 70 Prozent
Neubau des Gebaudes fiir die gesunken.
Bodenverkehrsdienste P X

Das Gebaude wurde als Neubau errichtet. Eine Auswer-
tung der damit verbundenen Energieverbrauchsredukti-
onen wird nach ca. einjahriger Nutzung durchgefihrt.
o0 o
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Errichtung von Ladesaulen fiir Dienstfahrzeuge
mit Elektroantrieb

Sowohl luft- als auch landseitig wurden in den vergan-
genen Jahren Ladesaulen und Ladestationen flir Elek-
troautos eingerichtet. Dieses ist ein laufender Prozess
und wird fortgesetzt.

()

Gewasserschutz

Installation einer Regenwassernutzungsanlage
Eine Regenwassernutzungsanlage befindet sich in
Planung und soll im Zuge der Neugestaltung der
Rickseite der Pier Std verwirklicht werden.
®@o0oO

Errichtung eines Kiesbettfilters fiir
Oberflachenwasser

Der Kiesbettfilter wird Anfang 2018 in Betrieb genom-
men, die Planungen sind abgeschlossen.

®ee o0

Abfallwirtschaft

Einsatz von Abfallschleusensystemen
Abfallschleusen wurden bislang nicht eingesetzt. Die-
se Mal3nahme wird in das neue Umweltprogramm
ubernommen.

ooo

Larmschutz

Beschaffung von zusatzlichen mobilen Heizgera-
ten auf den AufRenpositionen:

In den vergangenen Jahren wurden keine zusatzlichen
Heizgerate angeschafft, da der Bedarf dieses bislang
nicht rechtfertigte. Die MaRnahme wird in das neue
Umweltprogramm Ubernommen.

ooo

Verringerung von Verspatungen bei abendlichen
und nachtlichen Anfliigen

Die Regelungen zu diesem Ziel sind installiert und ge-
hen Uber das im vergangenen Umweltprogramm ver-
einbarte Mal} hinaus. Das mit Prioritat zu verfolgende
Ziel besteht in der Beschrankung von Verspatungen
auf eine unvermeidbare Anzahl.

[ X Je]

Forderung des Einsatzes neuer und

larmarmer Flugzeugtypen

Seit Mitte 2016 werden diese neuen Flugzeugtypen
eingesetzt. lhre Anzahl wird sich kontinuierlich er-
hohen.

®eeoO

Umweltprogamm 2014-2017

Umweltmanagement allgemein

Untersuchungen der Giite des auf dem Geldande
anfallenden Oberflaichenwassers

Alle Messungen zur Qualitat des Oberflachenwassers
werden kontinuierlich durchgefiihrt. Im Ergebnis sind
keine Belastungen des Wassers feststellbar. Der Mes-
sumfang wird fortgesetzt.

o000

Durchfiihrung von Messungen der Konzentration
an ultrafeinen Partikeln

Messungen der Konzentration dieser Stoffgruppe er-
folgen kontinuierlich und werden fortgesetzt. Auf-
grund der aktuellen Rahmenbedingungen (fehlende
gesetzliche Regelungen und nur in geringem Malf3 vor-
liegende wissenschaftliche Grundlagen) dienen diese
Messungen ausschliel3lich der Orientierung.

o0 0

Legende

® @ @ el erreicht

® ® o Laufender Prozess

® 0 o Ziel Uberwiegend erreicht

o o0 o Ziel nicht erreicht bzw. aufgegeben
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Umweltprogamm 2017-2020

Umweltprogramm

2017-2020

Abfall

Errichtung von Abfallschleusen

Wie im vorangegangenen Umweltprogramm vor-
gesehen, wird weiter beabsichtigt, bei Bedarf und
Machbarkeit Abfallschleusen fur die Terminals zu
betreiben. Mit ihnen soll eine verbesserte Abfalltren-
nung erreicht werden.

Studie zum Bau einer Anlage zur Energie-
gewinnung aus Abfall

Die Moglichkeiten, aus Abfallen vor Ort Energie zu
gewinnen und gleichzeitig eine verbesserte Abfall-
trennung zu erreichen, werden im Rahmen einer
Studie ermittelt.

Biodiversitat

Das 2015 begonnene Projekt zum Schutz und Erhalt
von Wildbienen wird fortgesetzt.

Klima/Energie

Die CO,-Emissionen des Flughafens sollen in den
kommenden Jahren weiter gesenkt werden. Ziel ist
eine Reduktion um 1.000t. Dieses soll durch die fol-
genden MalRnahmen erreicht werden.

LED-basierte Leuchtmittel fiir Gebaude

und StrafRen

Die in Gebauden und auf Betriebsflachen eingesetzte
Beleuchtungstechnik wird in Teilen durch LED-Technik
ersetzt. Dieses geschieht im Rahmen des regelmali-
gen Austausches. Unter anderem wird die Beleuch-
tung der Gepackforderanlage erneuert. Damit wird der
jeweilige Energiebedarf und die damit verbundenen
CO,-Emissionen um mindestens 50 Prozent gesenkt.

Energetische Sanierung von Gebauden/
Energiemanagement

Der Gebaudebestand wird im Rahmen regelmafiig er-
folgender Erneuerungen energetisch saniert. Das lang-
fristige Ziel besteht in einer Steigerung der gebaudespe-
zifischen Energieeffizienz um 15 Prozent pro Gebaude.

Erneuerung Warmeversorgung
Fur die auf Heizol basierenden dezentralen Warmver-
sorgungen werden energetisch und okologisch glins-

tigere Alternativen entwickelt. Eine Umsetzung erfolgt
bei finanzieller Machbarkeit. Ziel ist eine langfristige
Senkung der CO,-Emissionen um jeweils 25 Prozent
fur in Betracht kommende Anlagen.

Klimaneutraler Stromeinkauf

Der von der FHG eingekaufte elektrische Strom
stammt aus klimaneutralen Quellen. Die damit ver-
bundene Reduktion von jahrlich ca. 15.000t CO, soll
beibehalten werden.

Sanierung des Blockheizkraftwerkes

Fur den langfristigen Ersatz des Blockheizkraftwerkes
soll eine Studie zur Machbarkeit (Neubau, Alternativen
etc.) erfolgen. Diese wird ab 2018 durchgefihrt.

Umweltfreundliche Technik fiir Lirmmesscontainer
Eine weitere mobile Larmmessstation wird mit ei-
ner Brennstoffzelle zur autarken Stromversorgung
versehen.

Fahrzeuge mit alternativen Antrieben

Uber das Konzept ,Mobilitat 2020” werden in den
kommen Jahren weitere Fahrzeuge mit Elektro- oder
Erdgasantrieb beschafft. Bis 2020 soll die Halfte des
Fuhrparks aus derartigen Fahrzeugen bestehen.

Forderung der Radnutzung durch Mitarbeiter

Die Moglichkeiten fur Mitarbeiter, den Weg zur Arbeit
mit dem Fahrrad zurtickzulegen, werden weiter ver-
bessert: Fur Fahrrader wird eine kostenlose Wartung
angeboten.

Larmschutz

Schallschutzprogramm fiir den Norden:

Das laufende, freiwillige Schallschutzprogramm wird
fortgefuhrt.

Luftqualitat

Anschaffung eines PM2,5-Analysators fiir den
Luftmesscontainer

Der von der Behorde fur Umwelt und Energie betrie-
bene Luftmesscontainer auf dem Flughafengelande
wird von der FHG mit einem zusatzlichen Analysator
fur PM2,5-Konzentrationen in der Luft versehen.



Einsatz von alternativ betriebenen Fahrzeugen zur

Verringerung von Emissionen von Luftschadstoffen:

Der vorgesehene Betrieb von Fahrzeugen mit Elektro-
antrieb und Erdgasantrieb (siehe Klimaschutz) hat eine
Verbesserung der Luftqualitat zum Ziel.

Wasser/Gewasserschutz

Bau einer Regenwassernutzungsanlage

Der im vorangegangen Umweltprogramm vorge-
sehene Bau einer Regenwassernutzungsanlage wird
wie urspriinglich geplant mit dem Bau des neuen
Gebaudeteils umgesetzt. Die Anlage soll ca. 3.000 m3
Trinkwasser jahrlich ersetzen.

Umweltprogamm 2017-2020

Bau eines Kiesbettfilters

Der im vorangegangen Umweltprogramm vorgese-
hene Kiesbettfilter zur Reinigung von Oberflachen-
wasser wird Anfang 2018 errichtet. Er wird zusatzlich
mit einer Vorrichtung zur Entfernung von Eisen-

oxid versehen sein.

Verbesserung der Moglichkeiten zur Untersu-
chung der Gewassergiite

Die seit ca. drei Jahren erfolgenden Untersuchungen
zur Gute des Wassers in den Regenriickhaltebecken
werden dauerhaft fortgesetzt. Zu diesem Zweck wird
ein eigener Untersuchungsstandort mit Analysemog-
lichkeiten eingerichtet.

Dort, wo es sinnvoll ist, setzt die FHG auf alternative und klimafreundliche Energietréager
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Hamburg Airport in Zahlen

Hamburg Airport in Zahlen

Gesellschafter von Hamburg Airport

Freie und Hansestadt Hamburg

AviAlliance GmbH, Essen

Umsatz in Mio. Euro

Mitarbeiter”

Fluggaste Gesamt

Davon:
Transit
Inland
Ausland

Passagiere pro Bewegung Durchschnitt

Luftfracht in t Gesamt

Davon:
Flugzeugfracht
LKW-Fracht
Transit

Luftpostin t

“Jahresmittelwert ohne Auszubildende und Geschéaftsfihrung.

2014
271,3

1.841

14.760.371

16.995

5.252.115
9.491.261

106,6

53.889

29.119

24770
0

15

2015
288,1

1.864

15.610.054

23.771

5.284.895
10.301.388

110

52.599

31.236

21.365
0

56

Anteil in %
51
49

2016
2441

1.908

16.223.918

29.742

5.342.075
10.852.101

112

65.547

35.280

30.259
8

18



Flugzeugbewegungen Gesamt
Davon:
nicht gewerblich
gewerbl. Verkehr

Davon iiber Alsterdorf
Start (15)
Landung (33)

Davon uiber Langenhorn
Start (05)
Landung (23)

Davon tiber Niendorf
Start (23)
Landung (05)

Davon tiber Ohmoor
Start (33)
Landung (15)

Nutzung der Verspatungsregelung

(regelmaRiger Linien- und Touristikverkehr)

23 - 24 Uhr

‘ Einzelausnahmegenehmigungen von den Nachtflugbeschrankungen*

0-6 Uhr

2014
154.133

14.805
139.328

721
2.452

10.193
30.677

25.998
15.862

38.647
26.566

571

15

Hamburg Airport in Zahlen

2015 2016
158.684 160.904
15.494 15.639
143.190 145.265
1.712 2.082
2.809 2.126
3.937 6.170
43.891 40.052
26.632 22.030
10.524 14.566
45.442 48.086
20.487 21.641
652 774

18 22

* Die Fluglarmschutzbeauftragte kann im Einzelfall Ausnahmen von den Nachtflugbeschrankungen zulassen - insbesondere dann, wenn
dies zur Vermeidung erheblicher Storungen im Luftverkehr oder in Féllen besonderen offentlichen Interesses erforderlich ist. Medizini-
sche Hilfs- und Rettungsfliige sowie hoheitliche Flige (Militar, Landes- und Bundespolizei) sind von den Nachtflugbeschrankungen aus-

genommen und werden daher nicht aufgefihrt.

47



Hamburg Airport in Zahlen

Larmbeschwerden 3.624 9.340 86.120*

Jahresdauerlarmwerte (L.,3) an den Fluglarmmessstellen

Messstelle
1 Hasloh 62,2 (53,6) 59,4 (54) 66,7 (54,1)
2 Norderstedt 53,5 (41,1) 57,6 (41,9) 58,3  (41,1)
3 Quickborn Schule 56,3 (b4,5) 56,1 (b3,9) 57,7 (53,9)
4 Norderstedt 55,9 (47,9) 53,6 (48,9) 56,4 (49,1)
5 Langenhorn 61,0 (59,3) 60,6 (58,9) 60,9 (59,2)
6 Fuhlsbttel 63,3 (61,3) 64,4 (62,6) 64,6 (62,4)
7 Empfiangerstation 58,9 (b1,3) 57,7 (51,7) 61,9 (53)
8 Quickborn Heide 55,0 (45,8) 53,4 (46,5) 55,6 (46,6)
9 Stellingen 61,6 (59,7) 60,0 (58,8) 60,2 (59,3)
10 Norderstedt 59,3 (58,2) 59,8 (58,9) 60,1 (59,3)
11 GroB3 Borstel 56,8 (54,8) 57,2 (b5,4) 56,8 (54,7)
12 Poppenbiittel 55,1 (53,3) 55,9 (54,4) 56,6 (54,1)

Energie
Erdgaseinsatz in MWh 84.301 79.641 80.466
Davon:
im BHKW 72.058 64.147 59.352
in der Heizzentrale 12.243 15.494 21114

Energieerzeugung in MWh 97.185 90.772 90.112
Davon:
im BHKW (Strom) 21.314 19.096 17.693
im BHKW (Warme) 64.852 57.732 53.416
in der Heizzentrale 11.019 13.944 19.003

Bezug von elektrischer Energie in M\Wh 38.690,49 39.011,51 40.906,70

(klimaneutral)

Gesamtenergieverbrauch pro VE in kWh und pro Mitarbeiter in M\Wh

Pro VE 8,91 8,56 8,25
Pro Mitarbeiter 73,80 73,80 73,03

Emission von CO, pro VE in kg und pro Mitarbeiter in t (einschliel3lich CO, aus Fahrzeugen)

Pro VE 1,65 1,14 1,11
Pro Mitarbeiter 13,67 9,82 9,80

CO,-Emissionen aus vor Ort erzeugter und bezogener Energie in t

21.930,98 14.884,07 15.122,45

*751 Beschwerdefiihrer (Zahlung der Beschwerdefiihrer ab Juli 2016 durch die Behorde fir Umwelt und Energie Hamburg)



Hamburg Airport in Zahlen

Nutzung von Erdgas als Fahrzeugtreibstoff in kg

Unternehmensbereich

CATS - - -
STARS 102.911 118.174 149.716
GroundSTARS 278.756 349.689 380.754
SAEMS - 181 315
AIRSYS 212 204 204
RMH 5.971 8.911 8.997
FHG 1.332 3.310 3.266
SecuServe - - -

Benzin- und Dieselverbrauch der FHG und einzelner Beteiligungsunternehmen in |

Unternehmensbereich

CATS 23.567 26.069 26.305
STARS 167.601 186.143 209.158
GroundSTARS* 601.203 599.817 612.214
SAEMS 1.904 1.931 1.983
AIRSYS 3.669 3.598 3.068
RMH 131.139 132.554 133.777
FHG 151.063 149.761 149.214
SecuServe 12.785 11.116 6.720

Erzeugung von CO, durch den Betrieb von Fahrzeugen (Benzin, Diesel und Erdgas) in t
Unternehmensbereich

CATS 54 69 70
SIAGH] 547 611 702
GroundSTARS 1.876 1.930 2.004
SAEMS B 6 6
AIRSYS 9 8 7
RMH 357 363 367
FHG 395 396 396
SecuServe 33 28 17

Emissionsmengen von weiteren Treibhausgasen und Luftschadstoffen
in t CO,-Aquivalent, kg-CO,-Aquivalent/MA und Luftschadstoffe in kg nach EMAS IIl aus vor Ort erzeugter Energie

Gesamtmenge Pro MA Gesamtmenge Pro MA Gesamtmenge Pro MA

CH, 15,2 8,2 14,3 7.7 14,5 7,6
N,O = — = - = -
Hydrofluorcarbonat - - - - - -
Perfluorcarbonat - - - - - -
SFg = = = = - =
SO, 151,74 82,4 143,35 76,9 144,84 75,9
NO, 18.208,8 9,9 17.202,2 9,2 17.380,5 9,1
60,70 33,0 57,34 30,8 5794 30,4

*EinschlieRlich Heizol fir Bodenstromgerate Ground Power Units, (GPU)
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Hamburg Airport in Zahlen

Stromverbrauch der Beteiligungsunternehmen in k\Wh
Unternehmensbereich

SecuServe 31.196,56
AIRSYS 611.258,01
CATS 13.401,06
RMH 469.995,36
SAEMS 147.323,52
STARS 71.292,98
GroundSTARS 211.993,71
HAM GH

Immissionen (langjahrige Mittelwerte) in ug/m3

Standort ostliches Flughafengelande

Schwebstaub 21
Stickstoffdioxid 22
Stickstoffmonoxid 8

Trinkwasserverbrauch

Gesamtverbrauch in m3 201.387
Pro Passagier in | 14,64
Pro Mitarbeiter in m3 130

Ressourcenverbrauch

Schmierole in | k.A.
Schmierfette in kg k.A.

Gewerbliche Abfalle in t
Gesamt 3.220

Davon:
Folien, DSD 19
Mischpapier 459
Altholz 85
Restmiill 2.657

Gefahrliche Abfalle (Auswahl der wesentlichen Stoffe)

Altol in | 24.016
Olfilter/8lverschmutzte Betriebsmittel in m3 9,21
Leuchtstofflampen 6.675
Lackierereiabfalle in kg 775
Fettabscheiderinhalte in m3 374

Trockenbatterien in t k.A.

2015

28.845,11
602.654,41
23.902,72
451.721,37
127.205,64
127.536,15
363.411,51

19
21

240.065
14,85
128

k.A.
k.A.

3.174

13
436
52
2.673

28.878
7,30
10.045
1.061
21
k.A.

2016

27.111,04
612.242,76
24.525,07
552.923,79
158.451,12
102.627,39
330.611,05
249.220,61"

17
23
10

216.129
13,20
110

1.575
1.484

3163

14
402
68
2.670

24.634
7,05
4.875
909
394
2,4

" Die Verbréauche von CATS, STARS und GroundSTARS fiir das Jahr 2016 beinhalten nur den Zeitraum vom 01.01. bis 19.07.2016.

Danach wurde die HAM GH gegriindet und dort wurden dann die Verbrauche des restlichen Jahres abgerechnet.



Hamburg Airport in Zahlen

Entwicklung der Restabfallmenge pro Passagier in g sowie pro Mitarbeiter in t
Pro Passagier 280 172 165
Pro Mitarbeiter 1,44 1,43 1,40

Versiegelte Flachen in ha
Flache 196 196 196

Immissionsschutzrelevante Anlagen

Bezeichnung/Standort Erzeugte Energie Brennstoff Anlagengrof3e
Blockheizkraftwerk Strom, Warme Erdgas 12,0 MW
Kesselhaus Sid Warme Erdgas 19,9 MW
Heizanlage GFZ Warme Heizol 682,0KW
Heizanlage Tower Warme Heizol 457,0 KW
Heizanlage Wetterwarte Warme Heizol 15,2 KW
Heizanlage Betriebssportzentrum Warme Erdgas 165,0 KW

Anlagen zum Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen (AwSV-Anlagen)*
Bezeichnung/ Art der Stoffe Kapazitat
Standort Anlage

Zentrales Kerosinlager der Tankdienste Lager und Kerosin 4.150m3
Abfiillung (2 Tankkomplexe)

Kleinfliegertankstelle Vorfeld 2 Lager und Flugbenzin 50 m3
Abfillung

Betriebstankstelle der FHG Lager und Diesel/Benzin 230m3
Abflllung (5 Einzeltanks)

Tankstelle Mietwagenzentrum Lager und Diesel/Benzin 100 m3
Abflllung (3 Einzeltanks)

Enteisungsmittellager STARS Lager und Flugzeugent- 10x 30m3
Abflllung eisungsmittel 1x20ms3

Notstromversorgung Lager Diesel 30m3
Warmeversorgung Geschaftsfliegerzentr. T[] Heizol 50 m3
Warmeversorgung Wetterwarte Lager Heizol 6ms3

Warmeversorgung Tower Lager Heizol 30m3

Enteisungsmittellager RMH Lager und Flachenenteisungs- 30m3
Abflllung mittel, fest u. flussig

Altoltank SAEMS Lagertank Altol aus der 5m3
Kfz-Reparatur

Hauptlager der FHG Gebinde- Unterschiedliche Ca.Tm3
lager Produkte

*AwSV: Verordnung fiir Anlagen zum Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen. Diese Verordnung legt fest, welche Schutzmafinahmen
fur einen fir Wasser (einschl. Grundwasser) sicheren Anlagenbetrieb erforderlich sind.
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Glossar

Glossar

ACA (Airport Carbon Accreditation)
Zertifiziertes System zur Erfassung und Reduktion von
flughafeneigenen Emissionen von Treibhausgasen.

Acetate

Wasserlosliche Salze der Essigsaure, z.B. Kalium- und
Natriumacetat. Acetate dienen als umweltfreundliche
Enteisungsmittel.

APU (Auxiliary Power Unit)

Hilfstriebwerk, das das Flugzeug wahrend der Abferti-
gungszeit mit Strom sowie unmittelbar vor dem Start

mit Luft zum Anlassen der Haupttriebwerke versorgt.

AwSV-Verordnung

Neue bundeseinheitlich geltende Verordnung fur An-
lagen zum Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen.
Sie ersetzt die VAwS, die in den Bundeslandern indivi-
duell geregelt war.

Benzinabscheider (Olabscheider)

Vorrichtungen, um Mineralolkohlenwasserstoffe aus
Abwassern abzutrennen. Abscheider machen es sich
zunutze, dass diese Substanzen leichter als Wasser
sind und sich an der Wasseroberflache sammeln.

Benzol

Kohlenwasserstoffverbindung mit einem aromati-
schen Ringsystem. Benzol (CgHg) ist leicht entziind-
lich, giftig und gilt als krebsauslosend. Es wird als Zu-
satzstoff in Kraftstoffen verwendet und ist in
Kfz-Abgasen enthalten.

Biotop

Biotope stellen durch unbelebte Bestandteile charak-
terisierte Lebensraume fur spezifische Tier- und Pflan-
zenarten dar.

Blockheizkraftwerk (BHKW)

Kleineres, meist erdgasbetriebenes Kraftwerk zur Er-

zeugung von Heizwarme und elektrischem Strom. Es
arbeitet nach dem Prinzip der Kraft-\WWarme-Kopplung,
bei der die Abwarme der Stromerzeugung zur Erzeu-

gung von Heizwarme oder von Kalte genutzt wird.

Bodenlarm

Der Larm, der von Flugzeugen ausgeht, wenn sich
diese am Boden befinden, also Larm aus Triebwerks-
probelaufen, Roll- und Taxibewegungen oder APU-Be-
trieb. Der Larm wahrend der Starts und Landungen

gilt nicht als Bodenlarm, auch nicht in den Phasen, in
denen sich das Luftfahrzeug am Boden befindet.

Dauerschallpegel

(aquivalenter Dauerschallpegel, Leqs)

Uber einen festgelegten Zeitraum ermittelter (berech-
neter) Durchschnittswert fir die Larmbelastung. Im
Allgemeinen wird heute der energieaquivalente Dau-
erschallpegel (Leqs) verwendet, da eine Erhohung die-
ses Pegels um 3dB(A) einer Verdoppelung der Schall-
energie gleichkommt.

dB(A) (Dezibel)

Akustische logarithmische Maf3einheit, die den Pegel
eines akustischen Ereignisses angibt. Da Menschen
hohe und tiefe Tone unterschiedlich gut horen, wer-
den diese bei Messungen und Berechnungen anders
bewertet als mittlere Tonfrequenzen. Diese A-Bewer-
tung wird mit der Mal3einheit dB(A) gekennzeichnet.

DIN EN ISO 14000 ff.

Die von der ISO entwickelte Normenreihe

ISO 14000ff. bezieht sich auf die Ausgestaltung des
betrieblichen Umweltmanagements. Die wichtigste
Norm dieser Reihe ist die ISO 14001: Diese Norm bil-
det die Grundlage fur ein zertifizierbares Umweltma-
nagementsystem.

EG-Oko-Audit-Verordnung (EMAS 1)

Die EU hat eine fur alle Mitgliedslander gultige zwei-
te Verordnung zur freiwilligen Beteiligung am Oko-
Audit (Verordnung (EG) Nr. 1221/2009) erlassen.
Diese sieht die Einrichtung eines Umweltmanage-
mentsystems nach ISO 14001 in der Fassung von
2004 vor. Weitere Bestandteile sind die Publikation
von Umwelterklarungen fiir die Offentlichkeit sowie
eine Umweltprufung.

Elektrische Feldstarke

Mal fur die Kraft, die von einem elektrischen Feld auf
sich darin befindende elektrische Ladungen ausgelibt
werden kann.

Emission

Ausstol’ bzw. Abgabe belastigender oder schadlicher
Stoffe (gasformig, flissig oder fest), Gerausche, Er-
schiitterungen oder Strahlungen von einer Emissions-
quelle an die Umgebung.



Energieausnutzungsgrad

Verhaltnis der umgewandelten und nutzbaren Energie
zum gesamten Energiegehalt des eingesetzten Energie-
tragers (auch Wirkungsgrad).

Feuerungswarmeleistung

Die auf den spezifischen Heizwert des eingesetzten
Brennstoffes bezogene maximale Warmeleistung einer
Verbrennungsanlage. Basis ist die wahrend einer be-
stimmten Zeit verbrannte Maximalmenge des Brenn-
stoffes.

Formiate

Salze der Ameisensauren. Als Flachenenteisungsmittel
eingesetzt, werden sie zunehmend gegentliber Acetaten
aufgrund ihres geringeren TOC-Gehaltes bevorzugt.

Gefahrliche Abfalle

Seit 2006 die rechtlich korrekte Bezeichnung fur die
bis dahin als ,,iberwachungsbedurftig” bzw. , beson-
ders Uberwachungsbedurftig” eingestuften Abfalle.
Damit ist eine begriffliche Ubereinstimmung mit der
in der EU gebrauchlichen Bezeichnung flir derartige
Abfalle erreicht.

Gewerbliche Abfille
Gewerblichen Abfalle sind denjenigen aus Privathaus-

halten in Beschaffenheit und Zusammensetzung ahn-
lich.

Glykole

Wassermischbare alkoholahnliche Flissigkeiten, die
als Gefrierschutzmittel eingesetzt werden. Zur Flug-
zeugenteisung werden vor allem Diethylenglykol und
Propylenglykol verwendet.

ICAO (International Civil Aviation Organisation)

Gremium der UN, das u.a. Standards fur die Zivilluft-
fahrt schafft. Fur die Zulassung von Flugzeugen gelten
in Bezug auf deren Larmemissionen und Schadstoff-
ausstofRe unterschiedliche Kapitel (Chapters) des An-
hanges 16 der ICAO-Richtlinien. Das 2006 beschlos-
sene sog. Chapter 4 ist zurzeit dasjenige mit den
scharfsten Larmgrenzwerten fur die Zulassung von
Flugzeugtypen.

Immission

Schadliche oder unerwlinschte Emissionen wie Larm,
Erschitterungen, Schadstoffe oder Strahlung am Ein-
wirkort.

Glossar

Kerosin

Kraftstoff fur Flugzeugtriebwerke, der chemisch und
physikalisch Dieselkraftstoffen ahnelt.

Kohlendioxid (CO,)

Farbloses Gas, das u.a. bei der Verbrennung fossiler
Brennstoffe entsteht. Durch menschliche Aktivitaten
in grof3en Mengen freigesetztes CO, ist einer der
Hauptverursacher flir den globalen Treibhauseffekt.

Leqs
Siehe Dauerschallpegel.

PAK (polyzyklische aromatische Kohlenwasserstoffe)
PAKS sind Verbindungen mit mehreren Benzolringen,
die bei Verbrennungsvorgangen entstehen. Einige gel-
ten als krebserregend bzw. konnen Erbgutveranderun-
gen auslosen.

PCA-Systeme (Pre-Conditioned-Air-Systeme)
Gerate zur externen Frischluftversorgung von Flug-
zeugen. PCA-Systeme werden eingesetzt, um den
Betrieb der flugzeugeigenen Hilfstriebwerke unnotig
zu machen.

PM10

Fachbezeichnung flir Feinstaub in der Luft mit einer
Partikelgrofde von 10 um oder kleiner.

PM2,5
Fachbezeichnung fur Feinstaub in der Luft mit einer
PartikelgrofRe von 2,5um oder kleiner.

Primarenergietrager

Naturbelassene Energietrager unmittelbar nach ihrer
Gewinnung, z.B. Rohdl, Kohle und Gas.

Pushback

Da Flugzeuge sich auch am Boden nur mit Hilfe ihrer
Triebwerke fortbewegen, sind ihnen Rickwartsbewe-
gungen aus eigener Kraft nicht moglich. Sie missen
durch Flugzeugschlepper aus ihren Abstellpositionen
ruckwarts herausgeschoben werden, wenn sie an ei-
ner Position mit Fluggastbriucke abgestellt sind. Dieser
Vorgang heif3t Pushback.

Renaturierung

Die Wiederherstellung des (moglichst) nattrlichen Zu-
standes eines Biotops oder Okosystems.
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RiStWag

Richtlinien fur bautechnische MaRnahmen an Straflden
in Wasserschutzgebieten. Diese Richtlinien legen u.a.
Kriterien fur den Aufbau von Abscheideranlagen fest.

Rote Liste(n) gefahrdeter Arten

Von einer internationalen Kommission zusammenge-
stellte Listen, die in unterschiedlichen Graden bedroh-
te Tier- und Pflanzenarten auffihren.

Ruf3

Feine, krebserregende Graphitpartikel, die bei der un-
vollstandigen Verbrennung von Kohlenstoffverbin-
dungen entstehen

Schwefeldioxid (SO,)

Farbloses, stechend riechendes und Hustenreiz auslo-
sendes Gas. Es reagiert mit Wasser zu Saure und
kann dadurch u.a. Pflanzen und Bauwerke schadigen.

Stickoxide (NO,)

Sauerstoffverbindungen des Stickstoffes. Stickstoff-
monoxid (NO) ist ein farbloses, nicht wasserldsliches
Gas, das an der Luft in Stickstoffdioxid (NO,) tber-
geht. NO, reagiert mit Wasser zu Salpetersaure und
kann dadurch Natur und Bauwerke schadigen. Bei ho-
hen Temperaturen und starker Sonneneinstrahlung ist
NO, ein Ausloser flir den sogenannten Sommersmog
mit erhohten Ozonkonzentrationen. Stickoxide konnen
als Treibhausgase wirken.

Take-off Power

Triebwerksleistung von mindestens 90 Prozent, wie
sie beim Starten (engl. take-off) notig ist.

TOC (Total Organic Carbon)

Gesamtmenge organisch gebundenen Kohlenstoffs.
MalReinheit fir die Menge geléster organischer Sub-
stanzen.

Toluol (auch Methylbenzol)

Ahnelt chemisch stark dem Benzol, ist jedoch weniger
toxisch. Es wird als Zusatzstoff in Motorkraftstoffen
verwendet und ist in Abgasen enthalten.

Umweltauswirkungen

Nachteilige (oder positive) Auswirkungen auf die Um-
welt, die durch die unterschiedlichen umweltrelevan-
ten Aktivitaten eines Unternehmens entstehen.
EMASIII unterscheidet direkte von den indirekten Um-
weltauswirkungen. Direkte Umweltauswirkungen sind

diejenigen, auf die das Unternehmen einen direkten
Einfluss hat. Ist dieser Einfluss lediglich indirekt,
spricht man von indirekten Umweltauswirkungen.

Umweltmanagementsystem (UMS)

System zur koordinierten Bearbeitung des betriebli-
chen Umweltschutzes, ausgerichtet an den konkreten
Umweltauswirkungen vor Ort. Kernstlicke eines Um-
weltmanagementsystems sind die Umweltpolitik und
das Umweltprogramm eines Unternehmens.

Umweltpolitik

Bestandteil eines UMS zur Festlegung der Leitlinien
fur den Umweltschutz auf hochster Ebene eines Un-
ternehmens.

Umweltprogramm

Fur einen festgelegten Zeitraum gultiger Mal3nahmen-
plan zur Verringerung von Umweltauswirkungen in-
nerhalb eines Umweltmanagementsystems.

Unverbrannte Kohlenwasserstoffe (C,H,)
Organische Verbindungen im Abgas als Produkt un-
vollstandiger Verbrennungsprozesse. Bei hohen Tem-
peraturen und starker Sonnenstrahlung tragen unver-
brannte Kohlenwasserstoffe zum sogenannten Som-
mersmog mit erhohten Ozonkonzentrationen bei.

Verkehrseinheit (VE)

Eine VE entspricht entweder einem Passagier mit
30kg Gepack oder 100kg Luftfracht bzw. Luftpost.

Wassergefahrdungsklasse (WWGK)

Nach gesetzlich vorgeschriebenen Kriterien zu ermit-
telndes Mal} fir die Gefahrlichkeit einer Substanz fir
Gewasser. Die WGK muss flr jeden Stoff ermittelt
werden.

Wirkungsgrad
Siehe Energieausnutzungsgrad.

Xylol

Dient als Losungsmittel und ist ein typischer Bestand-
teil von Kfz-Abgasen. Es gilt als weniger toxisch als
Benzol.



Validierung

Der Unterzeichnende, Bernd Eisfeld, EMAS-Umweltgut-
achter mit der Registrierungsnummer DE-V-0100, zuge-
lassen fur den Bereich 51.1, 51.21, 52.23 (NACE-Code),
bestatigt, begutachtet zu haben, ob der Standort bzw.
die gesamte Organisation, wie in der aktualisierten Um-
welterklarung der Organisation Flughafen Hamburg
GmbH mit der Registrierungsnummer D-131-00019

Validierung

angegeben, alle Anforderungen der Verordnung (EG)
Nr. 1221/2009 des Europaischen Parlaments und
des Rates vom 25. November 2009 uber die freiwilli-
ge Teilnahme von Organisationen an einem Gemein-
schaftssystem fiir Umweltmanagement und Um-
weltbetriebsprifung (EMAS) in Verbindung mit der
Anderungsverordnung (EU) Nr. 2017/1505 erfiillt.

Mit der Unterzeichnung dieser Erklarung wird folgendes bestatigt

e Die Begutachtung und Validierung wurden in voller
Ubereinstimmung mit den Anforderungen der
Verordnung (EG) Nr. 1221/2009 in Verbindung
mit der Anderungsverordnung (EU) Nr. 2017/1505
durchgefihrt.

e Das Ergebnis der Begutachtung und Validierung be-
statigt, dass keine Belege fur die Nichteinhaltung der
geltenden Umweltvorschriften vorliegen.

¢ Die Daten und Angaben der aktualisierten Umwelt-
erklarung der Organisation geben ein verlassliches,
glaubhaftes und wahrheitsgetreues Bild samtlicher
Tatigkeiten der Organisation innerhalb des in der
Umwelterklarung angegebenen Bereichs.

e Diese Erklarung kann nicht mit einer EMAS-Registrie-
rung gleichgesetzt werden. Die EMAS-Registrierung
kann nur durch eine zustandige Stelle gemaf der Ver-
ordnung (EG) Nr. 1221/2009 in Verbindung mit der An-
derungsverordnung (EU) Nr. 2017/1505 erfolgen. Diese
Erklarung darf nicht als eigenstandige Grundlage fir die
Unterrichtung der Offentlichkeit verwendet werden.

Hamburg, den 01.11.2017

c/o BFUB CERT Umweltprifungsgesellschaft mbH
Abendrothsweg 69, 20251 Hamburg




Im Dialog bleiben

Zustandigkeit

Leiter des Zentralbereichs Umwelt,
Beauftragter flir Gewasserschutz, Jagd u. Vogelschlag

Stellv. Leiter des Zentralbereichs Umwelt,
Forschungsprojekte, Fluglarmtechnik,
Gewasserschutzbeauftragter, Energie

Umweltmanagementbeauftragter, Energie,

Luftqualitat

Forschungsprojekte, Fluglarmtechnik,
Energie, Luftqualitat, alternative Antriebe

Larmschutzprogramme

Sachbearbeitung, Abfallentsorgung

Ausgleichsmalinahmen

Umweltkostenrechnung

Hydrologie und Bodenkunde

Fluglarmtechnik, Bodenschutz

Energie, Fluglarmtechnik, APU-Kontrolle

Forst, Grinflachen, Jagd und Vogelschlag

Fluglarmberechnung, Beauftragter fur
Gewasserschutz, Gefahrgut und Strahlenschutz

Fluglarmtechnik, Mobilitat, alternative Antriebe

Fax Zentralbereich Umwelt

Weitere Informationen siehe http://www.hamburg-airport.de/de/umwelt_im_fokus.php
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